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midler, man vil bruge, er det jo mest nogle ana-
lyser, der skal vise, om det nu kan lade sig gore.
Det er dem, der skal drive vaerket.

Bag.ved det hele ligger vel den grundlaeggen-
de opfattelse, at det er transporten af varer, der
skaber den skonomiske vaekst i et samfund, i
stedet for at opfatte transport som en bade gko-
nomisk og miljemaessig belastning, som faktisk
er noget, vi betaler for at opretholde nogle forde-
le i nogle sammenheenge. Den opfattelse, der vel
skinner igennem i redegerelsen, nemlig at for at
opnd de mest gunstige resultater af den interna-
tionale arbejdsdeling, er vi nedt til at have en
transport, der er sa omfattende, som detneesten
er muligt, og den opfattelse deler Enhedslisten
ikke. Det er vores klare opfattelse, at hvis vi pa-
lagde transporten de miljgmaessige omkostnin-
get, som transport reelt er med til at give til vo-
res jordklode, sa ville vi jo ogsé indse, at det
béde ekonomisk og pé anden vis ville veere for-
nuftigt at basere en udvikling globalt og natio-
nalt pd, at man faktisk arbejdede pa at reducere
transporten. Det er det forste.

Det andet er s, at hvis man virkelig havde
den opfattelse, at det s4 handlede om at sikre, at
den nedvendige transport foregik pa de milje-
meessigt set mest forsvarlige mader, ville ud-
gangspunktetjo ikke veere, at vejtransporten
skulle oges, og i hvert fald ikke pa en sddan méa-
de, at der blev brug for nye vejbyggerier. Man
kunne selvfelgelig sige, at da persontrafikken
nemt — i hvert fald i de omrader, hvor derer . -
treengselsproblemer — kan klares via kollektive
losninger, sa skulle man serge for, at sa stor en
del af persontrafikken som overhovedet muligt
kom over pa den kollektive trafik, sd der kunne
blive plads til de nedvendige lastbiler. Det kun-.
ne jo veere en visionzer strategi bare for vejtrans-
portens vedkommende.

Man kunne ogsd sige, at det handler om at .
skabe ultimativt gode vilkar for den transport af
gods, der sker via skinner, bl.a. ved at man frem-
rykkede elektrificeringen af det danske jernba-
nenet. Vi har jo leest i medierne; hvordan Venstre
og Konservative neesten ikke kan komme til for
at f4 gennemfert elektrificeringen. Hvis det hav-
de stdet til dem, var det vel sket allerede under -
Schliiter. Det skete dog ikke allerede under
Schiiiter. Men sa er det jo bare om at komme i
gang nu, fordi for vores vedkommende vil vii
hvert fald sige, at vi ikke haenger fast i fortidens
fejltagelser. Dem, vi har begéet, star vi ved og
forseger at rette op pa. Men det var jo en muhg—
hed. \

Der er ogsé en klar opgave at sikre en god
adgang fra havnene til jernbanenettet, og sikre,
at transporten dér fungerer. Der er en diskussion
af, hvordan man vil bygge videre pa nogle af de
forseg og eksperimenter, der er lavet omkring
citylogistik, der i langt, langt sterre udstrackning
kunne sikre, at den made gods blev transporte-
ret ind i de store byer Pa, foreglk pa en rationel
made. :
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Jeg vil ikke udelukke, slet ikke, at dette un-
dertiden kunne medfere indgreb i den hellige
konkurrence; at man i nogle tilfeelde méske var
nedt til at ga over til planleegning; og at man i
nogle tilfeelde var nedt til at sige til virksomhe-
derne: Jeres varer skal transporteres, og forbru-
gerne har bestemt krav pé at f& frisk meelk. Det
var vel ogsé hovedbegrundelsen for at bygge
Storebzeltsbroen, s& vidt jeg husker, altsa at der
skulle frisk meelk fra Fyn til Kebenhavn, indtil. -
man fandt ud af, at det meste blev produceret pa
Sjeelland. Det har man selvfelgelig ret til at sige,
ingen tvivl. om det, men udgangspunktet ma
veere, at vi faktisk indretter. transportsystemet
sadarn, at det fungerer pé en rationel méde bade
gkonomisk og med hensyn til miljeet. Og sa -
leenge vi ikke er villige til at paleegge transpor- -
ten, at den skal betale for de udgifter, den pa-
leegger miljeet og naturen, bliver vi jo nedt til
ogsa at bruge andre reguleringsmekanismer:

. Der er efter Enhedslistens opfattelse ingen -
tvivl om, at en fornuftig landsplanleegning, en
fornuftig tilgang til omfanget af transport og en
malrettet satsning pa togtransport af gods og pa:
skibsfart ville kunne veere med til at gore det -
ganske muligt og ganske enkelt og ganske nemt
at vedtage en trafikpolitik, som havde en ambi-
ties og klar og praecis malseetning for reduktion
af CO,-udslippet, sidan at transporten i lighed
med landbruget kunne pétage sig sin andel af
ansvaret, i stedet for — sddan som det er nu — at

.transporten ilighed med landbruget ikke pata—

ger sig noget ansvar overhovedet.

Det sidste, jeg vil sige en lille smule om, er -
diskussionen af det, som ministeren har.skrevet
en lille smule om, nemlig at vi ikke hjeelper mil-
joet og trafiksikkerheden ved at lade udenland-
ske vognmaend overtage transportopgaver i
Danmark, hvis det ikke sker pa lige vilkér. Det
er meget, meget klogt skrevet. Det, man sa bare
kan undre sig over, er, hvad der sker pa omra-
det. For hvad er kendsgerningen med de EU-
regler, der geelder i dag? Det er, at en stor del .
af transporten af gods pa landevejene i Dan-~



