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Tirsdag den 5. maj 2009 (R 13)

Kebenhavn, hvilket ville veere til keempe gavn
for godstrafikken.

Men det er jo ikke nok at have vejene, det er
ogsé vigtigt, at der er uddannede chaufferer, og.
at der er ordentlige forhold at drive sit erhverv
under som vognmand i Danmark. Derfor er vi
Konservative glade for, at Transportministeriet
har nedsat en permanent arbejdsgruppe under
godstransportens teenketank, sa vi lobende kan
f& diskuteret regelforenkling og dermed fa for-
mindsket bureaukratiet.

Men med den megen trafik pa vejene bliver vi
ogsd nedt til at teenke pa klima, milje og sikker-
hed, 0g her synes jeg, at redegerelsen kommer
ind pa mange relevante omrader. Vi har faet sat-
fokus pa hejresvingsulykker og det, vi kalder de
gré streekninger — streekninger, hvor der ofte fo-
rekommer ulykker. Vi har afsat penge til forsk-
ning i alternative breendselsteknologier, ligesom
der generelt skal arbejdes hen imod mindre
COy-udledning fra erhvervet.

Men godstransport er jo ikke kun lastbiler,
det er ogsé skib, bane og fly, og helt oplagt er det
at forspge at f4 en sterre del af godset over pé
bane, og vi ser frem til det udspil, der kommer
senere i ar, hvor der kommer forslag til, hvordan
man kan styrke mulighederne for godstransport
pa bane. Mere gods pé bane skal ogsé ses i lyset
af mere gods p& havnene, for kan man kombine-
re transportformerne, s man i hgjere grad far
noget af det gods, der kommer ind med skib, vi-
dere med tog, vil det samlet set give en mere
miljerigtig lesning. Derfor skal forholdene pé
havnene veere attraktive for flere transportfor-
mer, og bedre adgang til havnene er derfor et
indsatsomréde for os Konservative, som vi ha—
ber kan-blive opprioriteret.

Redegzrelsen viser helt klart, at der er mange
udfordringer p4 omradet, men den viser ogs4, at
vi er pa rette vej, og at vi i et teet samspil med
branchen kan f& optimeret forholdene for trans-
port af gods i Danmark ved at forbedre erhver-
vets rammevilkar. Sa arbejdet stopper bestemt
ikke med denne redegorelse, men fortseetter i en
rullende proces, s& vi hele tiden har fingeren pa
pulsen og kan gere, hvad vi finder nedvendigt
for at sikre, at godstransporten har gode vilkér i
Danmark.

Kl. 13:57
Forste naestformand (Svend Auken):
Tak til ordfareren. Jeg hdber ikke, der er nogen,
jeg har overset. Det er der ikke. S& gar vi videre
til hr. Per Clausen som ordferer.

KI. 13:58

(Ordferer)

Per Clausen (EL):

Det var jo interessant, da vi fik preesenteret den
gronne og visioneere trafikaftale, som Folketin-
gets partier med undtagelse af Enhedslisten har
indgaet, at der var et larmende fraveer af et kon-
kretbud p&, hvor meget CO,-reduktionen skulle
veere pé transportomradet. Man ma4 altsa kon-
statere, at fraveeret af et sddant konkret bud pa
transportomradet er et ansvar, som hele Folke- .
tinget med undtagelse af Enhedslisten beerer,
fordi man har accepteret at indgé i en trafikafta-
le, der ikke havde en sddan mélseetning.

Det bliver selvfelgelig endnu mere interes-
sant, ndr man her for nogle fa dage siden kunne
konstatere, at regeringens storsldede planer for
gren vaekst, der vistnok forhandles for ejeblik-
ket med de politiske partier i Folketinget, og den
her gang er Enhedslisten, sd vidt jeg har forstaet,
inviteret med, og at der heller ikke er noget bud
p4, hvor stor reduktionen skal veere i COp-ud-
slippet, nar man kommer til landbruget. Det, vi
vel kan konstatere, er, at nar vi snakker CO,-re-
duktion i Danmark uden for det kvotebelagte
omrade, s& har ingen i dag nogen anelse om,
hvad der er regeringens ambition, der skal kun-
ne opfyldes via CO,-reduktioner i Danmark.

Jeg tror sddan set heller ikke, at det er, fordi
regeringen holder noget skjult for os, for jeg tror
sadan set heller ikke, at regeringen selv ved det.
Maske ensker man heller ikke at vide det, fordi
s8 kan man jo ad &re blive tvunget til - kan man
sige — eller en ny regering kan blive tvunget til at
lase COp-problemstillingen ved at kebe sig til
reduktioner i andre lande. Det er jo den sergeli-
ge kendsgerning, nemlig at et enigt Folketing
med undtagelse af Enhedslisten har indgéet en
aftale péa trafikpolitikkens omrade, som ikke in-
deholder et konkret bud pa, hvor stor COy-re-
duktionen skal veere pa transportomradet.

Det er selviolgelig pa den baggrund, at vi mé
g4 ind og forholde os til den godsredegerelse,
som ministeren kommer med her. Man kan selv-
folgelig sige, at redegerelsen da kunne have vee-
ret veerre. Jeg tror sameend, at en konservativ el-
ler socialdemokratisk transport/trafikminister
for ganske fa ar siden ville have praesenteret no-
get, der var meget veerre —ingen tvivl om det -
fordi her har man da en forstaelse af, at det ville
veere fornuftigt at omleegge transporten, sddan
at man far den sterste veekst, som det hedder, af
godstransporten over pa skinner og skibe. Men
problemet er jo s8, at nar man ser pé de virke-



