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at en effektiv, moderne og velfungerende infra-
struktur er helt afgerende for godstransporten.
Det geelder for veje, jernbaner, havne og lufthav-
ne. Treengsel og spildtid i trafikken medferer
hvert ar store tab for samfundet. Det har vi ikke
rdd til at blive ved med at have, hvis vi ensker at
bevare et konkurrencedygtigt dansk erhvervsliv.
Med hensyn til jernbaneinfrastrukturen er der
mange positive ting i vente. Der kommer i 2018
en ny samlet jernbanekorridor fra @resund via
Ringsted og Femern til Tyskland, men vi ma ik-.
ke glemme den meget vigtige godskorridor til
Tyskland ned gennem Jylland. :
: . Kl. 13:13

Langt hovedparten af den danske industri-
produktion til eksport er placeret i Jylland. Der-
for gleeder Venstre sig over, at trafikforligsparti-
erne-har aftalt, at der skal anleegges dobbeltspor
hele vejen ned igennem Senderjylland, indled-
ningsvis mellem Vamdrup og Vojens. Desuden
er der afsat midler til at styrke jernbaneforbin-
delserne til en raekke havne. . :

‘Der er ogsé brug for et snarligt loft af vores-
kombiterminaler, hvor der omlades gods imel-
lem lastbiler og godstog, eksempelvis-i Heje
Taastrup og i Taulov ved Fredericia — alt sam-
men med det mal at styrke mulighederne for
gods pa ]ernbane Men vi mé ikke foregogle os
selv, at vi kan ﬂytte store meengder gods fra vej
til bane. Gods pa bane er primeert for de lange
afstande og for de store samlede mengder gods.
Men forh&bentlig kan jernbanen tage en del af
den forventede stigning i godsmeengderne.i de
kommende ar.

Med hensyn til godstransport med lastbiler
sker der med trafikaftalen fra januar en leenge
ventet udbygning af en raekke vigtige vejkorri-
dorer. Det geelder for flaskehalse pa motorvejene
samt en reekke vigtige heengsler til det overord-
nede vejnet. Vi er altsd kommet et godt skridt
videre pd vejen, men der er fortsat store udfor-
dringer, der skal tackles og ikke mindst finansie-
res i de kommende trafikaftaler.

Lad mig fremheeve, at der med trafikaftalen
er lagt de langsigtede spor for at sikre gode vej-
forbindelser mellem PJstdanmark og Vestdan-
mark, og ogsa, at der er lagt de langsigtede spor
for tilstraekkelig vejkapacitet ned igennem Jyl-
land. Det hilser vi meget velkommen.

Lad mig ogsa neevne, at der.er lagt op til en
beslutning om havnetunnellen og en estlig ring-
vejsforbindelse ved Kﬁbenhavn Det er steerkt
pékraevet.

Jeg vil ogsa neevne, at der afsat 1 mia. kr. til
en havnepakke, der skal forbedre adgangen til
en raekke havne og dermed bane vejen for mere
gods pé skib via de bla motorveje. Til gengeeld
for denne statslige investering i bedre adgang til
havnene forventer Venstre, at havnenes ejere,
herunder primeert havnekommunerne, frem- .
over giver det hejeste prioritet at sikre plads til
erhvervsaktivitet p& havnen. Havnene er en vig-
tig del af den nationale infrastruktur og ikke blot
lokale havne. ,

Nar vi taler vejtransport, er vi ogsa nedt til at
tale hvil for chauffererne. Vi har en stor politisk
udfordring i at sikre flere og bedre rastepladser
langs det overordnede vejnet. Med trafikaftalen
fik vi afsat 20 mio. kr., der kan omszettes til mere
kapacitet pa rastepladserne allerede i 2009, og
det er hardt tilireengt. Men der er ubetinget brug
for at afseette flere midler til rastepladser i de
kommende trafikaftaler. Desuden ma vi overve-
je, om der ved brug af intelligente tekniske los-
ninger kan ske en bedre udnyttelse af den til ra-
dighed veerende p-plads rundt omkring pd ra-
stepladserne. Der er ogsé behov for, at vi i sam-
arbejde med transportbranchen og private inve-
storer fokuserer mere p4 sikre rastepladser og'
chauffervelfeerd. Endelig ser Venstre gerne et
gevaldigt left af renholdelsen af vores rasteplad-
ser, inklusive toiletterne, og der:kunne vi pas-
sende skele til den effektive tyske model med en
beskeden brugerbetalmg og bemanding af toi-
letterne.

Til slut vil jeg tale lidt om transporterhvervets
rammevilkar. Det er utrolig vigtigt at sikre ram-

~ merne for et konkurrencedygtigt dansk trans-

porterhverv. Det betyder, at vi fra dansk side
ikke skal palaegge regler og udgifter, som ensi-
digt rammer dansk transporterhverv. Tilsvaren-
de skal det, nar vi implementerer EU-regler, ske
pé en méde, sé vi ikke stiller danske transporte-
rer darligere end deres konkurrenter i resten af
EU.

Det er ogsa vigtigt, at vi med politiets mel-
lemkomst kontrollerer hdndhzevelsen af EU-reg-
lerne og de danske regler for transporterhvervet.
Lad mig nsevne kontrol af betaling for eurovig-
net for besegende lastbiler, kontrol af keretajer-
nes tekniske standard, efterlevelse af kere-hvile-
tids-bestemmelserne; efterlevelse af reglerne for
cabotagekorsel samt efterlevelse af reglerne for
miljezoner for lastbiler i de sterre byer. Hvis ik-
ke vi sikrer en sddan effektiv kontrol, undergra-
ver vi konkurrencekraften i den danske trans-

_portbranche, og det er ikke acceptabelt.-



