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Tirsdag den 5. maj 2009 (R 13)

bede om, at man ferst ger det, ndr man har for-
ladt salen.

Det neeste punkt pad dagsordenen er:

6) Forhandling om redegorelse nr. R 13:
Redegorelse om fremtidens godstransport.
(Redegorelsen anmeldt 14.04.2009. Redegerel-
sen givet 14.04.2009. Meddelelse om forhandling
14.04.2009).

Kl. 13:08
Forhandling

Forste naestformand (Svend Auken):
Forhandlingen er dbnet. Jeg giver ordet til hr.
Kristian Pihl Lorentzen.
: Kl. 13:08
(Ordferer)
Kristian Pihl Lorentzen (V):
Jeg vil indlede med at takke transportministeren
for en god og klar redegerelse, der beskriver ud-
fordringer, mal og rammer for Danmarks gods- .
transport. Denne redegorelsesdebat er en frem-
ragende anledning til at seette fokus pé& noget,
der virkelig holder hjulene i gang i det danske
samfund, nemlig den omfattende daglige trans-
port af gods og varer. Hvert eneste ar transpor-
teres mere end 200 mio. t gods med start- og
slutdestination i Danmark. Det svarer til mere
end 37.000 kg gods pr. dansker fra spaedbarn t11
olding hvert eneste ar.

Det ma derfor sta klart for enhver, at en effek-
tiv og miljorigtig transport af gods er helt afge-
rende for et moderne og velstdende samfund.
Derfor er transport af gods et politikomrade, der
fortjener vedvarende stor politisk bevagenhed.
Godstransportens betydning for samfundet og
den enkelte borger er langt sterre, end vi umid-
delbart oplever. Samtidig mener Venstre, at der
er behov for konstant politisk fokus pa ramme-
vilkar, der er forudseetningen for et konkurren-
cedygtigt dansk transporterhverv, der kan klare
sig i den harde konkurrence i en globaliseret -
verden og i EU’s frie indre marked.

Lad mig herefter knytte nogle bemeerkninger
til redegorelsens neermere indhold, forst om-
kring de godspolitiske udfordringer og mal. Vi
skal ubetinget satse pa en effektiv, innovativ og
miljevenlig godstransport, hvor der hele tiden
er et teet sammenspil mellem alle aktorer. Her-

under skal vi satse pd effektive transportkeeder
og et optimalt samspil imellem de enkelte trans-
portformer, hvad enten det geelder vej, bane,
skib eller fly. Det hedder modalitet med et fint
ord.

Den nationale godstransport domineres klart
af lastbilerne, der jo star for omkring 80 pct. af
det samlede godstransportarbejde i Danmark.
Skibe og feerger star for ca. 19 pct., mens jernba-
nen stér for omkring 1 pct. Ogsa om 20 &r vil
lastbilerne have klart den sterste betydning, selv
om andre transportmidler sasom skib og tog -
métte overtage en sterre andel af den voksende
godstransport. Det er derfor uhyre vigtigt, at vi
sammen med transporterhvervet satser pa, at
lastbilerne bliver sa effektive, sa trafiksikre og sa
miljovenlige som overhovedet muligt.

Det neeste, jeg vil tale om, er den beeredygtige
godstransport. Der noterer Venstre sig med til-
fredshed, at regeringen vil satse pa et grennere
transportsystem, der sikrer hej mobilitet og min-
dre treengsel, samtidig med at vi reducerer for-
bruget af fossile breendstoffer og reducerer ud-
ledningen fra transport som helhed. Den store
transportaftale fra den 29. januar i ar understet-
ter denne satsning bl.a. med afsnittet om gren
transportvision i Danmark.

Pa kort sigt iveerkseettes nu en reekke initia-
tiver, der alle leder frem mod dette mal, herun-
der eksempelvis certificering af grenne trans-
portvirksomheder, videreferelse af forseget -
med modulvogntog, tilskudsordning vedroren-
de bedre aerodynamik for lastbiler samt energi-
meerkning af varebiler. Desuden bliver der nu
satset pd at gore de enkelte transportmidler
mere energieffektive. Der er afsat en pulje pa
200 mio. kr. til forsgg, der kan teste energieffek-
tive og miljevenlige transportlesninger.

Venstre har i den forbindelse peget pa, at
vi ber undersgge perspektiverne i brugen af el-
drevne lastvogne til stej- og regfri fordeling af
gods i store byer. I Storbritannien er man allere-
de langt fremme med sddanne lesninger, idet
man startede forseg op for 3 ar siden. En af for-
delene er, at lastbilerne kan oplades om natten,
hvor vi har et stort overskud af vindmellestrem.
En sadan transportlesning skal naturligvis vaere
okonomisk realistisk. Det kan vi finde ud af ved
at iveerkseette et forseg med et begreenset antal
eldrevne lastvogne her i hovedstadsomradet i et
teet samarbejde med transportbranchen. Lad os
komme i gang med det.

Sa vil jeg tale om behovet for en effektiv in-
frastruktur. For Venstre stdr det lysende klart,



