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ger sammen og skal heenge sammen. Der er nok
ikke tvivl om, at problemerne med-forsinkelser
og hastighedsnedszettelser i togtrafikken har pa-
virket hele den kollektive trafik og dermed ogsa
bustrafikken negativt. Her vil jeg gerne sl4 fast,
at fra statslig side bestraeber vi os pa at sikre,en :
hej regularitet i togtraflkkén Det er bl.a. sket -
ved at tilfeje ekstra 4 mia. kr. til genopretning af
skinnenettet, og regulariteten er blevet bedre.
Det er afgarende, at vi satser pa den kollektive
trafik i de kommende &r. Det er det bade af trafi-
kale og af klimamaessige grunde. Bustrafikken
er en vigtig del af den satsning. - -
o . KL1342
Forste nastformand (Svend Auken)

Vi siger tak til ministeren.

Inden jeg giver ordet til velfaerdsrmmsteren :
vil jeg sige, at transportministeren — det er der
méske nogen der har bemaerket — gik noget ud
over sin taletid, og at det var min vurdering, at
det var vigtigt for Folketinget, at ministeren fik
lejlighed. til at aflevere hele sit indleeg.
.- Sé er.det velfeerdsministeren. ... .
S o - KL 13:43
Velferdsministeren (Karen Jespersen):

Som det blev sagt, er det kommunerne og regio-
nerne, der har ansvaret for den lokale og regio-
nale kollektive trafik. Eventuelle overvejelser
om nedleeggelse eller eendringer af lokale og re-
gionale busruter sker ud fra lokale prioriterin-
ger. Det er regeringens.opfattelse, at disse be-. -
slutninger skal treeffes der, hvor man har sterst.
kendskab til behovet i lokalomraderne, og det er-
jo en del af det kommunale selvstyre. .

Samlet set har kommunernes og regionernes
udgifter til kollektiv trafik i 2008 ligget ca. 16
pct. hejere end de tilsvarende kommunale og
amtskommunale i 2001. Det svarer til en gen-
nemsnitlig &rlig realveekst pé 2,1 pct. Udgiftsud-
viklingen viser, at kommunerne og regionerne ..
har valgt at prioritere indsatsen for den kollekti-
ve trafik, og der har ikke i perioden veeret tale
om nedskaeringer, men realveekst p4 omradet.

Den kollektive bustrafik drives af regionale
trafikselskaber, som styres af kommuner og regi-
oner i feellesskab. Trafikselskaberne finansieres .
dels af passagerindteegter, dels af tilskud fra re-
gioner og kommuner..Beslutning om omfanget
af den kollekiive trafik treeffes sledes af kom-
muner og regioner i feellesskab i de regionale
trafikselskaber, og udgifterne hertil finansieres
af de samlede kommuner og regioner. Der er s&-
ledes en direkte sammenheeng mellem beslut-
ningskompetence og ekonomisk ansvar.

I forste halvdel af 2008 steg olieprisen relativt
meget, og det fik pa et tidspunkt trafikselskaber-
ne til at melde ud, at der ville mangle op il 500
mio. kr. for at kunne sikre det nuvaetende servi-
ceniveau. Herefter er oliepriserne imidlertid fal-
det til under halvdelen af niveauet for juli 2008.
Det ér vanskeligt at forudse, hvordan olieprisen
vil udvikle sig i det kommende a1, men det Vig—'
tigt at fastholde, at det er kommunerne og regio-
nerne, der er ansvarlige for bustrafikken,- og at -
de ikke kan skyde ansvaret fra sig, selv om olie-
priserne i en periode stiger.

For 2009 har regeringen og KL aftalt en sam-
let ramme for kommunernes serviceudgifter, og
der er ikke inden for denne ramme blevet reser-
veret beleb til bestemte formal, s& det er op til -
den enkelte kommunes prioritering, om ram-
men er tilstreekkelig stor til at klare udsving i
oliepriserne. Mange steder ilandet arbe]de1 man
dog alvorligt pé at sikre et godt serviceniveau
inden for bustrafikken. De svingende oliepriser
udger naturligvis en usikkerhedsfaktor i plan-
leegningen, men der er ikke tvivl om; at kommu-
nerne og regionerne har de gkonomiske mulig-
heder for at handtere disse udsving,. »

- For 2009 har regeringen og KL indgéet en
ekonomiaftale, som indebeerer en ramme for.de
samlede kommunale serviceudgifter og anlegs-
udgifter i 2009. Der er aftalt en ramme for ser-
viceudgifterne pa 219.mia. kr. og for anleegsud-
gifterne pa 15 mia. kr. for kommunerne under et.
I ekonomiaftalen indgar naturligvis et sken over
den forventede pris- og lenudvikling i den kom-
munale sektor, herunder ogsé udviklingen i olie-
priserne. Statens bloktilskud til kommuner re-
guleres ogsé hvert r med pris- og lenudviklin-
gen. Eventuelle afvigelser mellem den forvente-
de og den faktiske pris- og lenudvikling kan ta-
ges op i aftaleforhandhngerne for det f@lgende
ar.

Med henblik pa at stylke kommunemes inci-
tament til at budgettere inden for deaftalte ram-
mer er der fra og med 2009 indfert en ordning,
som betyder, at en del af bloktilskuddet til kom-

_munerne er gjort betinget af, at udgiftsrammer-

ne bliver overholdt. Det forelgbige tal tyder p4,
at aftalen for.2009 er overholdt. Ordningen inde-
beerer ikke restriktioner p& kommunernes mu-
lighed for at prioritere inden for de forskellige
kommunale serviceomrader.

Fra 2001 til 2008 har der altsd veeret en real-
veekst i kommuners og regioners udgifter til kol-
lektiv trafik pa 16 pct.; de svingende oliepriser
udger en usikkerhedsfaktor i planleegningen,



