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rede ting som rutestruktur og serviceniveau og
beerer det gkonomiske ansvar-for det, de be-
stemmer. Trafikselskabernes rolle er at assistere
kommuner og regioner med at realisere de til-
bud, som de vil betale for, samt at koordinere - -
mellem de enkelte tilbud p4 tveers af regionen.
Trafikselskaberne udbyder, indkeber og overva-
- ger trafikken. Selskaberne har ansvaret for at
fastleegge det preecise rutenet og kereplaner in-
den for de rammer, som kommuner 'og regioner
udstikker for deres respektive ruter. Derudover -
skal de fastleegge takster og billetteringssyste— -
mer. - - '
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- Men loven er jo ikke til hmder for, at-en kom-
mune kan bestille forskellige seerlige ordninger.:
Eeks. kan en kommune efter aftale med trafik-
selskabet tilbyde kommunens egne borgere gra~

- tis kersel.

Seerlige kommunale tansker t11 den kollektwe
trafikbetjening harmonerer med grundtanken:
bag lov om trafikselskaber, nemlig at beslutnm—
ger om bustrafikken skal ske teet p& borgerne. -
Lov om trafikselskaber harjo ikke i sig selv givet
anledning til et sendret bevillingsniveau til den
kollektive bustrafik. I forbindelse med de s§-:
kaldte DUT-forhandlinger — DUT star for det-
udvidede totalbalanceprincip, -altsé at vi skal re-
fundere kommunerne de udgifter, som vi fra
Folketingets og regeringens side paleegger dem
- alts& om de ekonomiske konsekvenser af lo-
ven blev det ngje tilstraebt, at der arligt samlet
set-er de samme midler til r&dighed til den kol-
lektive trafik, som der var for kommunalrefor-
men. Forventningen er dog, at man pé grund af
hojere effektivitet og stordrlftsfordele v1l famere
for pengene end for. o

Jeg er sd blevet kritiseret for, at jeg har drlstet
mig til at pApege, at administrationsomkostnin-
gerne ifplge trafikselskabernes egne tal varierer
en hel del pa tveers af selskaberne. Jeg har bla. i-
svar til Folketinget givet udtryk for, at — nu cite-
rer jeg — forskellene i administrationsomkostnin-
gernes andele af de samlede udgifter indikerer,
at der kan veere et effektiviseringspotentiale.

Jeg har aldrig péstéet, at tallene-er fuldt ud
sammenlignelige. Jeg kan sa forst§, at trafiksel- -
skaberne nu vil komme med forslag til ens ret- -
ningslinjer, s det bliver muligt at sammenligne
bedre og mere nejagtigt selskaberrie imellem.
Og det er et initiativ, som jeg bestemt hilser vel-
kommen - ikke mindst pa vegne af kommuner-
ne og regionerne, der jo star for finansieringen af
trafikselskaberne og derfor naturligvis har en in-

teresse i at kunne folge med i, at pengene bhver
brugtbedst muligt. :

Et af malene med reformen var jo ogsa, at-det
skulle blive muligt at f4 bedre og mere sammen-
lignelige tal, og det mél er bestemt ikke ndet
endnu. Og det er vigtigt, at der er fokus' pa det i
de kommendear. =

Nu vil jeg s& komme 1nd pa ohe- og dermed
dieselprisernes betydning for trafikselskabernes
omkostninger, for det har jo ogsa veeret en vigtig
del af debatten. I sommer - ikke meget mere end
en méneds tid efter skonomiforhandlingerne
mellem Kommunernes Landsforening og fi-
nansministeren — mente trafikselskaberne, at sti-
gende udgifter til primeert breendstof gav en
ekstra regning pa 300 mio: kr. Et par maneder ef-
ter heevdede trafikselskaberne efter neermere be-
regninger, at der manglede 500 mio. kr. I mel- -
lemtiden var olieprisen styrtstykket, og det er
den i gvrigt fortsat. Det virker uloglsk og deter
ulogisk. Trafikselskaberne har s& dog netop er-
kendt, at den tidligere opgerelse var behaeftet -
med en reekke fejl. Den seneste udmelding lyder
nu pd, at der mangler 277 mio. kr. i 2009.

Trafikselskabérnes kontrakter med operate- -
rerne indeholder en reckke veegtede indeks base-
ret pd den skennede omkostningsstruktur for
operatererne. Jeg skal ikke gé neermere i detaljer:
med, hvordan kontraktreguleringerne er skruet
sammen, med undtagelse af en veesentlig poin-
te: Der er nemlig forskel p4, hvor hurtlgt ud-
sving i kontrakternes indeks slér i 1gennem pa
kontraktbetalmgen .
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I bustrafikken uden for Movias omréade — sva-
rende til rundt regnet halvdelen af bustrafikken
- slér stigninger i olieprisen igennem med en
forsinkelse p& op til 16 méaneder. Konirakterne .
reguleres to gange &rligt — i marts og i septem-
ber. Reguleringen i marts 2009 sker pa baggrund
af et gennemsnit af olieprisindeks for perioden
fra december 2007 til maj 2008. Reguleringen i
september-2009 sker pd baggrund af et gennem-
snit af olieprisindeks for petioden fra juni til no-
vember 2008. Derfor slar det kraftige fald i olie-
priserne ferst igennem pa kontraktbetalingen i
de sidste 4 méneder af 2009.

Trafikstyrelsen har skennet, hvad faldet i olie-
priserne betyder for kontraktbetalingen uden
for Movia i 2009. Trafikstyrelsens sken viser, at
merudgifterne uden for Movia er pé ca. 7 pct.
for hele 2009 svarende til knap 90 mio. kr. I Mo-
via slar eendringer i olieprisen langt hurtigere
igennem pé kontraktbetalingen. Movias kon-



