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(Ordferer) o
Anders - Samuelsen (LA): :
At fremme muhgheden for et godt og s1kkert
billetsamarbejde til gavn | forbrugerne er et -
adelt formal, som vi helt oplagt ken stette fra
Liberal Alhances 51de
Kl. 13:40
Den fg. formand (Bent Bragsted)
Tak til ordfereren. Sa er det transportmlmsteren
“Kl.13:40
Transportministeren (Lars Barfoed):
Jeg vil her som i den tidligere sag sige tak for en
i hvert fald overvejende velvillig og positiv be-
handling af forslaget. Jeg synes; at der var posi-
tive bemeerkninger fra alle partiers side og bred
opbakning til tankerne i det her forslag. S& det er
jeg glad for.

Det er jo sddan, at vi har et enestdende billet-
samarbejde i Danmark mellem trafikselskaber
ogjernbanevirksomheder. Det er et samarbejde,
der betyder, at man kan foretage i hvert fald-
langt hovedparten af rejserne i den kollektive
trafik pd én billet, og at.togbilletten geelder i bus-
sen og omvendt: Der er faktisk ikke marige ste-
der i verden, hvor der er den samme grad af
samarbejde netop pa det her ormrdde som i Dan—
mark.

Lovforslaget her underst@tter og styrker. afta—
lesystemet, som allerede er der i forvejen, mel-
lem trafikselskaber og jernbanevirksomheder,
og det er jo alis& forudseetningen for billetsam-

~ arbejdet. Der bliver opstillet nogle overordnede
rammer for, hvordan vi fordeler takstkompeten-
cen, men sa er det i gvrigt i hej grad overladt til
trafikselskaberne og jernbanevirksomhederne at
fa udfyldt rammerne. Det skal selvfolgelig ske
under hensyn bade til parternes provenudannel-
se og til passagererne.

Et af Transportministeriet nedsat takstudvalg
har bl.a. kortlagt trafikselskabernes indteegts-
dannelse i forhold til rejseleengde og sammenlig-
net med ]ernbanewrksomhederne Og der har
det vist sig, at trafikselskaberne far 90 pct. at de-
res billetindteegter fra rejser, der er kortere end
38 km. Derimod far eksempelvis DSB kun 21
pct. af deres samlede indteegter fra rejser, der er
kortere end 35 km. Trafikselskaberne har derfor
den sterste ekonomiske interesse i de korte rej-
ser, og omvendt har jernbanevirksomhederne
interesse i de lange rejser. Det bliver der sa taget
bestik af i lovforslagets bestemmelser om forde-
lingen af takstkompetence.

Trafikselskaberne og jernbanevirksomheder-
ne bliver palagtat indgé aftaler om inddeling af
trafikselskabet i et eller flere mindre takstomra-
der, og det baerende princip ved inddelingen af’
takstomrader er, at rejserleengere.end 35-40 km.,
typisk passerer takstomradegreenser. Trafiksel- -
skaberne har s& initiativpligtentil at indga afta-
ler om fastseettelse af takster for rejser inden for
takstomraderne, mens jerribanevirksomhederne
far den tilsvarende initiativpligt for 1e]ser, der
overskrider takstomraderne. - - b

~Hvad betyder lovforslaget sa for passage1er—
neiden kollektive trafik? Det skulle gerne bety-
de mere overskuelige og forstaelige takster. Tak-
sterne i den kollektive trafik skulle gerne blive. -
mere overskuelige og forstaelige til fordel bade
for passagererne,: traflkselskaberne og ]ernbane-
virksomhederne. : .

- Lovforslaget giver et forbedret grundlag for

-at aftale feelles takster for rejse med bus og tog,

ligesom lovforslaget angiver, at en harmonise- -
ring af taksterne er noget, man skal tilstreebe. -
Processen med harmonisering af takster er i fuld
gang rundtomkring ilandet, og neeste skridt
kommer s& med det, som flere jo var inde pa,
nemlig indferelsen af re]sekortet '

Jeg tror, at alle laegger veegt pd, atogsa denne
takstomleegning skersd lempeligt som muligt, -
men selvfelgelig kan det ikke-undgas, at der.” .
sker taksteendringer bade opad og nedad. Takst-
loftet sikrer sd; at de samlede takstaendrmg‘er
fortsat holder sig inden for ét niveau; der svarer
til pris--og lanudvﬂ(hngen :

.Lovforslaget giver derfor ogsé muhghed for,
at de aftalte takstomrader ferst bliver anvendt,
nér eksempelvis rejsekortet bliver introduceret,
og foruden bestemmelserne om fordelingen af
takstkompetence indeholder forslaget en reekke
tekniske sendringer af mindre karakter af lov om
jernbane og en sproglig preecisering af finansie-
ringsmodellen pa Sjeelland.

Jeg ser meget frem til den videre behandling
af forslaget i udvalgsarbejdet, og jeg vil naturlig-
vis ogsd veere parat til at svare pa spergsmal i
den forbindelse, og jeg noterede mig, at flere af
ordfarerne jo har veeret inde pé, at der i herings-
processen er kommet en del bemaerkninger, som
vi skal se p& under udvalgsarbejdet. Der vil jeg
naturligvis bidrage til, at vi sa hurtigt og sa ef-
fektivt som muligt far afklaret de spergsmal, der
rejser sig af nogle af de heringssvar, der er kom-
met.



