496

Torsdag den 30. oktober 2008 (L. 26)

til at f& belyst nogle af de bemeerkninger, vi har
féet til lovforslaget, neermere i.udvalgsarbejdet.
Jeg synes bestemt heller ikke;, man kan afvise, at
der eventuelt kunne bygges yderligere elemen-
ter ind, som faktisk kan oge kundevenligheden
betragteligt. Det ber udvalget se neermere pa i
udvalgsbehandlingen, og er der lejlighed til, at
vi i feellesskab kan finde elementer at bygge pa
af den karakter, skal vi naturligvis gere det. Men
sigtet er, at vi her far i hvert fald en treedesten til,
at man kan sikre en endnu sterre kundevenlig-
hed i fremtiden for den kollektive traf1k -og det -
er et vigtigt formal.

Co K1, 13:36
Den fg. formand (Bent Bogsted): -
Tak til ordfereren. Sa er det hr. Per Clausen.

KI. 13:36

(Ordfzrer)
Per Clausen (EL):
Det her forslag drejer sig om at- praec1sere takst—
kompetencen mellem trafik- og jernbaneselska-
berne. Det synes vi er fornuftigt, selv om vi i En-
" hedslisten godt kan undre os lidt over; at forsla-
get kommer pé et tidspunkt, hvor arbejdet med

det elektroniske rejsekort endnu ikke er tilende- -

bragt, og hvor det er lidt uklart, hvornér det.
kommer. Men det kan selvfelgelig veere, at man-
kommer med det her forslag, fordi man siger, at
det ikke er muligt at vente pa det elektroniske -
rejsekort, som vi jo ellers ogsa synes kunne veere
en meget stor gevinst for passagererne.

" Men uanset det er det jo fornuftigt nok, at
man preaeciserer, hvordan omkostningerne til lo-
kale ruter, der passerer flere kommuner, skal for-
deles, for der har veeret eksempler pa, at kom-
muner, der ligger midt pa ruten og ikke leverer
mange rejsende, har gnsket at indstille tilskud-
det til ruten, hvilket har sat de andre kommuner
i en seerdeles vanskelig situation. Derfor hilser
vi det velkomment, at der nu opstilles en'ny for-
delmgsnegle, som sigter pa at fordele udglfterne
bedre pa de relevante kommuner.

Vi synes pa den anden side, at nar vi kigger
pé den model, som man har valgt, er den meget
kompliceret med pendlerbreker osv., som maske
faktisk godt kan gere det uigennemskueligt og
unedigt bureaukratisk at f& det her til at funge-
re. Men det er klart, at i og med at man har fjer-
net amterne som det sted, som de her ting kunne
blive organiseret igennem, og har lagt det ud i
de enkelte kommuner, har man vel skabt en:
struktur, som i sig selv ferer til, at det'er vanske-
ligt at undga bureaukrati, hvis man skal tilstree-
be en eller anden form for retfeerdighed. Vi vil

dog godt prove at se pé’t om vi ikke kan finde en
losning, som er knap sa komphceret som den,
der er fremlagt

Der er ogsé en anden problemstllhng Tog-
med at den kollektive trafik ogsé betjener mange
andre rejsende end pendlere, er det éfter vores
opfattelse uheldigt, at fordelingsneglen baserer
sig pa pendlernes kommunale tilhersforhold. Vi
mener, at der er en raekke andre forhold, der ber
inddrages, f.eks. hvordan fordelingsnoglen for-
holder sig til, at en del busruter i sommerhalv-
aret betjener flere turister end lokale pendlere.
Men det, der vel erdrsagen til, at man satser pa
pendlertrafikken, er vel, at man har erkendt, at
fritidstrafikken er for vanskelig at handtere, og
derfor opgiver man det. -

- Vi synes, at det er vigtigt at f udvidet det bil-
letsamarbejde, der i dag eksisterer mellem tog--
og busdriften, til ogsa at omfatte faergefarten. I
forste omgang de kommunalt drevne feerger,
men efterhdnden udvidet til ogsa at omfatte alle
indenlandske faergefarter. Det vil betyde en smi-
diggerelse af transporten til og fra serne. Detvil
ogsé give mulighed for at fa en billigere trans-
port, og det vil sa give bedre mulighed for, at
gerne kan udvikle sig bade i forhold til de fast—
boende og i forhold til turismen.

Vi synes ogsa, det er vigtigt at sikre, at de rej-
sende kan benytte alle rejsehjemler i alle trafik- -
og jernbaneselskaber. Vi skal altsa ikke have en
gentagelse af, at et selskab opsiger enbilletafta-
le, séledes som det skete, da Arriva opsagde
orangesamarbejdet med DSB.

Nar der straebes efter ensartede og gennem—
sigtige takststrukturer, er det uheldigt, at der
f.eks. findes neesten lige s& mange former for ra-
batkort til pensionister og efterlennere, som der
er trafikselskaber. Der er meget store forskelle
pé rabatterne. Det er selvfglgelig nogle beslut-
ninger, som man har truffet lokalt, men vi synes
i Enhedslisten, at man burde bestreebe sig pa at
udbrede en feelles praksis med udgangspunkti
den bedste praksis pa omradet.

Holdes der fast i lovforslagets overordnede -
sigte, nemlig at skabe sterre ensartethed og gen-
nemsigtighed i takststrukturen, vil Ehhedsli-
stens stette forslaget. Og sa haber vi p4, at de
knaster, der er blevet peget pa under debatten
i dag, kan blive lgst i det fortsatte udvalgsa]rbe]~
de. L .

- - KI. 13:39
Den fg. formand (Bent Bogsted): -
Tak til ordfereren. Den naeste ordferer er hr. An-
ders Samuelsen.



