492

Torsdag den 30. oktober 2008 (L 25)

tror jeg méaske vil fere for langt, hvis vi tager

en leengere diskussion om det — og det kan ogsa
veere, at formanden ville gribe ind, for det har jo
ikke noget med sagen at gore —men jeg er op-
maerksom p4, at der ogsa er nogle problems’al—
linger der.

Jeg vil sige til hr. Jens Christian Lund, at jeg
naturligvis ogsé vil lytte til, hvad Jernbanefor-
bundet har at sige i den forbindelse, og jeg haber
ogsa pa en god dialog med Jernbaneforbundet
om de her problemstillinger. Men det er helt jo
klart sddan, som flere ogsa har papeget, at de
steder, der er mest sarbare overhovedet, er lige
preecis jernbaneoverkerslerne, fordi jernbanen .
og vejen skeerer hinanden, og der er de, der skal
skeere jernbanen, altsd meget sarbare, hvis der
ikke er en ordentlig sikring.

Regeringen leegger meget vaegt pa traflks1k-
kerheden, og derfor leegger vi ikke mindst veegt
pé sikkerheden i forbindelse med jernbaneover-
korslerne. Nu far vi sa en klar ansvarsfordeling,
nogle Klare linjer for, hvem der er ansvarlig for
sikkerheden i jernbaneoverkerslerne, og vi far -
samtidig sikret et effektivt og entydlgt tilsyn
med sikkerheden. . :

Det skal veere — og det er et nyt ord jeg har
leert —jernbaneinfrastrukturforvalteren, som der
star i lovforslaget, som er den ansvarlige for at
stille forslag om sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkersler, og jernbaneinfrastruktur-
forvalteren her i landet er jo altsd Banedanmark.
Det vil ogsa stemme med geeldende EU-regler
om, hvad der herer til'jernbanen, og det svarer
i evrigt ogsa til praksis i dag, hvor det er Bane-
danmark, som kommer med forslag til sikkerhe-
den.

I den nuveerende situation er drifts- og an-
leegsansvaret for jernbaneoverkerslerne jo delt-
mellem vejbestyrelser og vejmyndigheder pad . -
den ene side og jernbaneinfrastrukturforvalte- -
ren pd den anden side, og det kan sa skabe lidt
tvivl om, hvor ansvaret egentlig ligger. Det er
det, vi rader bod pa med det her lovforslag, der
jo ogsa er baseret pa en grundig analyse af,
hvordan vi skal gere det.

Det er pa samme méde med tilsynet med 51k-
kerhedsforanstaltningerne i jernbaneoverkers-
lerne. S& ogsa det skal vi have samlet pa et sted,
og det bliver hos Trafikstyrelsen, som i forvejen
forer et udbygget tilsyn med Banedanmark, hvis
jeg ma veere sa fri at'sige det i stedet for at sige
jernbaneinfrastrukturforvalteren. I dag er det til-

syn delt mellem Trafikstyrelsen og Vejdirektora-
tet med sadan lidt overlappende myndigheds- .
kompetencer, og det giver altsa i sidste ende
mulighed for, at man treeffer modstridende af-
gorelser, og det kan vi jo ikke have; det kan ogsé
ga hen og betyde, at nogle afgorelser falder mel-
lem to stole, s& der ikke bliver truffet nogen af-
gorelse. Nu far vi sikret, at tingene kommer i or-
den, og at der bliver truffet nogle entydige afge-
relser. -

Det er jo, som jeg sagde for, et storre analyse-
arbejde, der ligger til grund for det lovforslag,
som vi nu behandler. Helt tilbage i 2006 blev der
faktisk nedsat en arbejdsgruppe, hvori bade de-
partementet i Transportministeriet og Trafiksty-
relsen og Vejdirektoratet deltog, der skulle se pa
organiseringen af hele det her tilsyn med jernba-
neoverkerslerne og ogsd pé foranstaltningen af
sikkerheden pa jernbaneoverkerselsomradet. Vi
fik s& en rapport i 2007, og de anbefalinger, som
er blevet givet i den rapport, ligger til grund for
det lovforslag, som vi behandler.

Formalet med lovforslaget erjo.dybest set,
at ministeren far bemyndigelse til at kunne ud-
mente forslaget om organisering af jernbane-
overkerselsomradet, og deri ligger jo naermere,
at transportministeren skal kunne fastsaette reg-
ler om godkendelse af sikkerhedsforanstaltnin-
ger, herunder ogsa regler om tilsyn og mulighed
for at fastseette en klageadgang til Jernbanekla-
geneevnet. Jeg skal sa i evrigt henvise til be-
meerkningerne til lovforslaget, hvor det neerme-
re er beskrevet, hvordan den udmentning skal
ske.

Jeg siger som sagt tak for den peene behand-
ling, forslaget har faet fra alle sider, og jeg ser
selvfelgelig ogsé frem til en velvillig behandling
iudvalget og stiller mig til radighed for udval-
gets eventuelle sporgsmal. :

B } o Kl. 13:20
Den fg. formand (Bent Begsted):
Tak til ministeren.

Da der ikke er flere, som har bedt om ordet, er

forhandlingen sluttet.

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger md51gelse, betragter jeg
dette som vedtaget.

Det er vedtaget. .



