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Tirsdag den 18. november 2008 (F 3)

strukturdebat, der foregik pa Djursland i ons-
dags, hvor der var repreesentation af regionsfor-
manden, Midttrafik og borgmestrene fra bade
Nord- og Syddjursland, og hvor ungdomsud-
dannelserne havde repreesentanter til at tale de-
res sag. Der var pa det mode ikke en eneste, der
udtalte, at der ville blive lukket for'transport af
elever til gymnasiet. Der var tveertimod en klar
melding om, at der her skal findes en lesning, og
den bliver fundet, og det bliver ikke sveert at fin-
de den. Man kan ga ind og laese i aviserne fra i-
torsdags, hvad der egentlig stod i referatetfra
medet. 5a jeg synes, det er et stort drama-at seet-
te op om en sag, som der vitterlig er fundet en
lgsning pa, og som derfor ikke ber indgé i ordfa~
rerens betragininger i dag.

K. 15:26
Fjerde naestformand (Helge Adam Moller)
Sa er det ordfereren.

Kl. 15:26
Pia Olsen Dyhr (SF)
Jeg synes, det er alvorligt, nar vi rundtomkrmg i
landet ser, at vi kan komme til ikke at have bus-
drift til vores gymnasier. Derfor har jeg valgt at
tage det op i min ordferertale, og derfor har jeg
teenkt mig at gere opmeerksom pa det, sa leenge
problemet stadig veek eksisterer. Det kan godt
veere, at man har haft en debat, jeg anerkender,
at man har haft en infrastrukturdebat pa Djurs-
land, og jeg kan jo here, at det tyder pa, at man
godt vil lose problemet Det synes jeg er glim-
rende. -

Jeg har i gar fet en melding om, at problemet
eksisterer, og at det ikke kun eksisterer i Grenaa.-
Jeg har faet en melding om, at problemet ogsa
eksisterer i Grindsted. Det tager jeg selvfolgelig
alvorligt. Jeg forventer, at jeg af trafikselskaber-
ne fér at vide, at det problem er lost. Det har jeg
ikke faet at vide, jeg har faet det modsatte at vi-
de, og det er jeg selvfolgelig nedt til at inddrage
i debatten. Andet ville jo veere at skjule ting for
borgerne.

- Kl 15:27

Fjerde naestformand (Helge Adam Mgller):
Tak til ordfereren. Den neeste ordferer er den
konservative ordferer, og det er fru Henriette
Kjeer.

. KI. 15:27
(Ordferer)
Henriette Kjeer (KF):
I det nyhedsbrev, vi modtager fra Movia, kunne
viidet seneste laese, at bustrafikken i hoved-
stadsomrédet er steget hele 3,3 pct. fra septem-
ber 2007 til september 2008, og da der &benbart

er seerlig mange mennesker, der har kert med
bus i netop september méned, er den samlede
stigning for hele aret kun 2,3 pct. Men der er en
Klar stigning; og det er jo ubetinget positivt, og
det viser sig, at der er potentlale for fremgang i
busdriften.-

Jeg skal ikke kunne sige, hvad arsagen til stig-
ningen skyldes, men det kunne-jo teenkes, at det
havde noget at gore med, at bl.a. rute 150S har
faet tradlest internet og seerligt uddannede
chaufferer; derer serviceminded og dermed til- -
treekker flere kunder. Vi Konservative tror nem-
lig pa, at hvis man ger et produkt attraktivt, vil
der ogséa komme flere passagerer til det. Bussen
er jo et fantastisk godt transportmiddel. Man
kan ofte komme fra der til der ved at bruge bus-
sen modsat f.eks. neerbanen eller S-tog, der af
naturlige arsager ikke stopper lige uden for -
folks hovedder. Derfor burde de regionale tra-
fikselskaber ogsd kunne f& en god busdrift sat i
veerk.

Men der er mange udfordringer at arbejde
med. Efter at mange af de kommunale trafiksel-
skaber er blevet lagt ind under de nye regionale
trafikselskaber, skal man naturligvis finde sine
egne ben at sta pa og se, hvordan man kan drive
béde administration og busdrift mest effektivt.
Der er f.eks. potentiale i at teenke de bla rutebiler
ind i de gule bybussers ruter, der er potentiale i
at ga i dialog med uddannelsesinstitutionerne
og virksomhederne i lokalomradet for at finde
ud af, hvornér behovet for kersel er til stede.
Der er potentiale i at indseette telebusser eller
sende taxaer ud i yderdistrikterne, hvor en stor -
rutebil aldrig vil kunne fyldes op. Der er mange
andre ting, man kan gere i trafikselskaberne,
som vil gere busdriften mere fleksibel og mere
rentabel.

Dét er altid sveert at f& en ny, stor organisation
til at fungere, og de nye trafikselskaber er nye,
store organisationer med mange interessenter.
Samtidig med at de har skullet etablere sig, har
de skullet keempe med vigende passagertal. Det
skyldes i hej grad, at vi har oplevet velstand og
fremgang i samfundet og mange har anskaffet
sig en bil eller endda bil nummer to, og det er
klart, at det kan meerkes nogle steder pa passa-
gersiden. Derudover har vi det sidste ars tid set
voldsomme prisstigninger pa olie, der naturlig-
vis har eget udgifterne for trafikselskaberne. Nu
er oliepriserne sa heldigvis kraftigt faldende
igen, og det vil give trafikselskaberne mere luft i
gkonomien. -



