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_Til lovforslag nr. L 99. Betenkning afgivet af Trafikudvalget den 12. marts 2009

Betaenkning

"’ over

Forslag til lov om proj ektermg af fast forbmdelse over
Femem Baelt med tilhgrende 1andanlaeg 1 Danmark

. [af transportmlmsteren (Lars Barfoed)]

1. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 17. december
2008 og var til 1. behandlmg den 23. januar
2009. Lovforslaget blev efter 1. behandhng hen-
Vlst til b_ehandlmg i Trafikudvalget. ‘

M@def o - :
Udvalget har behandlet lovforslaget i 2 meder.

Horing

‘Et udkast til lovforslaget har inden fremsaettel—
_sen veeret sendt i hering, og transportministeren
sendte den 31. oktober 2008 dette udkast til ud-
valget, jf. alm. del — bilag 65. Den 12. januar
2009 sendte transportministeren -de indkomne
hegringssvar og et notat herom til udvalget.

Sp@fgsm&l
Udvalget har stillet 12 spergsmal il transport-

ministeren til sknﬁhg besvarelse som denne har
besvaret

2. Indstlllmger og polltlske bemaerknmger

Et ﬂertal iudvalget (udvalget med undtagelse
af EL) indstiller lovforslaget til vediagelse ueen-
dret.

" Etmindretal i 1 udvalget (EL) indstiller lovfor-
slaget til forkastelse ved 3. behandling.

Enhedslistens medlemmer af udvalget udtaler,
at selvmodsigelserne og udeladelserne i lovfor-
slaget star lige sd taet som pillerne pa den bro, re-
geringen gnsker at anlaegge mellem Redby og

Puttgarden, mellem roerne pa Lolland og raps-
markerne pé Femern..

©-Det helt store problem ved prOJektet er det
yderst beskedne trafikunderlag. I lang tid 14 dette
pa ca. 9.200 biler pr. dag i dbningsaret 2018. Det
er nu i al ubémeerkethed sat ned til 7.700 biler pr.
dag, svarende til trafikken mellem to'mindre
danske provinsbyer. Forst 5 ar efter broens b-
ning i 2023 forventes trafikspringet at vaere rea-
liseret og vil da né op.pd svimlende ca.-10.000
biler pr. degn, og det svarer vel til trafikken mel-
lem Esbjerg og Ribe. Vejtrafikkens maksimum
nas i 2043 med 15.700 biler i dﬂgnet eller hvad
der kerer pa en nordJysk motorvej i den vaerste
myldretid.

.Det private erhvervshv har brugt de lave tra-

 fiktal som begrundelse for ikke at ville investere

s& meget som en krone i projektet — medmindre
der sikres et tocifret afkast. Det fremgik af inte-
ressetilkendegivelsesrunden i 2002. -

De lave trafiktal truer broens gkonomi, om
end det segges fremstillet, som om det er gratis
for det danske samfund at anleegge broen. Hele
forudseetningen for dette regnestykke er proble-
matisk, for enten tror regeringen pa en. fortsat
veekst. i biltrafikken, og s& skal der kebes flere
COy-kvoter i udlandet, for-at vi-kan opfylde vo-
res. COy-reduktionsmal. CO,-besparelsen angi-
ves - af Transportministeriet til 220.000 t/ar i

2040, svarende til 1,5-2 pct. af det nationale

COy-udslip. Besparelsen opstar, fordi feergese;j-
ladsen indstilles, og den star for 4 pct. af udslip-
pet, men den egede vej- og togtrafik tegner sig
for et merudslip pa 2 pct. »Overskuddet« pa 2



