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F. t. 1. vedr. afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler m.v.

4. Administrative konsekvenser for det offentlige

Samlet skannes lovforslaget med en vis usikkerhed
at medfore systemudviklingsudgifter for SKAT pa ca.
4.0 mio. kr.

De 4rlige driftsudgifter skennes med en vis usikker-
hed at udgere 0,3 mio. kr.

Der vurderes herudover at skulle anvendes ca. 0,5
mio. kr. pd information i forbindelse med forslaget.

Det forventes, at visse elementer i forslaget vil
medfere flere administrative opgaver i SKAT, bl.a. til
sagsbehandling og opdatering af systemer, hvorfor
forslaget skemnes at medfore et oget arsverksbehov
pé ca. 4% arsveerk i 2010.

5. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forhgjelsen af afgiften for biler uden dieselpartikel-
filter pavirker erhvervene for s& vidt angér den del af
bestanden af disse biler, der ejes af erhvervsvirksom-
heder. Ligeledes pavirkes virksomheder, der ejer va-
rebiler, af breendstofforbrugsafgiften for nye varebi-
ler. Endelig pavirkes taxierhvervet af den zndrede re-
gistreringsafgift for taxier. )

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af er-
hvervene at udgere ca. 750 mio. kr. opgjort som den
arlige varige effekt for tilbageleb og adfeerd. I den ud-
strekning egede afgifter overvaeltes i priserne pa virk-
somhedernes varer og tjenesteydelser, vil pavirknin-
gen pa erhvervene blive reduceret.

6. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslaget har ikke neevneveerdige administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke neevneveerdige administrative
konsekvenser for borgerne.

8. Miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget forventes at have positive energi- og
miljgmeessige konsekvenser.

Indferelsen af afgift for dieselpersonbiler uden par-
tikelfilter forventes umiddelbart at medfere en hurti-
gere udfasning af ca. 2.000 biler. Hvis det antages, at
udfasningen herved er fremrykket, vil udledningen af
partikler blive reduceret, idet det forudsattes, at de
udfasede biler erstattes af nye biler med lavt partike-
ludslip. Hertil kommer en positiv effekt som falge af,
at flere fremadrettet vaelger ny eller brugt importeret
person- eller varebil med partikelfilter. Denne effekt
begranses dog af, at udbuddet af forst nye og siden
hen brugte biler uden partikelfilter reduceres som fal-
ge af indferelse af nye emissionsstandarder og generel

udfasning af eldre biler. Samlet set forventes en re-
duktion i udledningen af partikler pd 10-15 tons i alt
som folge af afgiften pa biler uden partikelfilter.

Indfarelsen af breendstofforbrugsafgift for nye va-
rebiler forventes at medfare en reduktion 1 CO2 udled-
ningen pa knap 40.000 tons, svarende til en energibe-
sparelse pa 0,5 PJ som falge af valg af mere energi-
ekonomiske varebiler, Som folge af energibesparel-
sen forventes desuden en reduktion af udslippet med
partikler p& 5 tons arligt.

I den politiske aftale fra januar 2009 om en gren
transportpolitik er besluttet at indfere krav i taxilov-
givningen om, at taxier ved udskiftning minimum skal
tilhere energiklasse C (minimum 16,1 km/liter breend-
stof for dieseldrevne biler). Dette krav forventes sam-
men med den andrede registreringsafgift for taxier at
medfere en reduktion i CO2 udledningen pa ca.
20.000 tons arligt, svarende til en reduktion i energi-
forbruget pa 0,2 PJ. Desuden forventes en reduktion i
udledningen af partikler pa ca. 10 tons arligt.

9. Forholdet til EU-retten

Forslaget notificeres som udkast efter direktiv
98/34/EF (Informationsproceduredirektivet) med se-
nere @ndringer som folge af, at nye varebiler overfo-
res til beskatning efter breendstofforbrug, og som fol-
ge af at der indfores et partikeludledningstilleeg.

Spergsmélet om at forenkle afgiftsopkraevningen
med en dagsafgift, jf. § 3, nr. 4, afventer en tilladelse
fra EU-kommissionen til at indfere serlige foranstait-
ninger, der fraviger bestemmelserne i momssystemdi-
rektivet.

10. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Lovforslaget har veeret sendt 1 hering hos Autobran-
chens Handels- og Industriforening i Danmark, Busi-
ness Danmark, Centralforeningen af Autoreparatereri -
Danmark, CEPOS, Centralforeningen af taxiforenin-
ger i Danmark, Danmarks Motor Union, Dansk Auto-
mobilforhandler Forening, Dansk Automobil Sports
Union, Dansk Bilforhandler Union, Danske Biludleje-
re, Dansk Erhverv, Dansk Landbrug, Dansk Industri,
Dansk Taxi Rad, Dansk Transport og Logistik, De
Danske Bilimporterer, Den Danske Bilbranche, Ejen-
domsforeningen Danmark, Finansieringsinstituttet for

* Industri og Handverk, Finans og Leasing, Finansra-

det, FDM, Foreningen af Danske Revisorer, Forenin-
gen af Registrerede Revisorer, Foreningen af Stats-
autoriserede Revisorer, Handveerksradet, Landsskat-
teretten, Motorhistorisk Samrad, Retssikkerhedsche-
fen i SKAT samt SKAT.



