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taxier i Danmark. Afgiften af en brugt bil, som regi-
streres som taxi, vil sdledes altid have samme andel af
bilens vaerdi, som geelder for nye biler.

Det forventes, at taxibranchen pa baggrund af en-
dringen af afgiftssammensatningen vil endre kabs-
menster, og saledes investere i lidt billigere biler end
i dag til taxikersel. Det vil have en gavnlig miljgmees-
sig effekt, bl.a. fordi en billigere og typisk lettere bil
kerer leengere pé literen end en dyrele og typlsk tun-
gere bil.

Frikerselsordningen bibeholdes i sin nuveerende
udformning. Der vil séledes stadig veere mulighed for
afgiftsfrit at lade en taxi overga til eksempelvis privat
brug pa lempelige afgiftsmeessige vilkar.

Det skal i gvrigt bemarkes, at det via aftalen om en
gren transportpolitik er besluttet at indfere krav i taxi-
lovgivningen om, at taxier ved udskiftning minimum
skal tilhere energiklasse C (minimum 16,1 km/liter
braendstof for dieseldrevne biler). Se nu lovforslag nr.
172 af 25. marts 2009 om andring af lov om taxiker-
sel m.v.

Der stilles ikke forslag om at &endre reglerne for re-
gistreringsafgift af keretajer til sygetranspoﬁ eller li-
mousiner.

2.4. Harmonisering af satsreguleringsbestemmelser i
registreringsafgifisloven til den ovrige skattelovgiv-
ning

2.4.1. Geeldende ret

Der findes en rkke satsreguleringsbestemmelser i -

registreringsafgiftsloven.
Satsreguleringsbestemmelserne er altovervejende
enslydende med bestemmelsen i personskattelovens §

20. Satserne reguleres rligt med 2 pct. tillagt den af
finansministeren bekendtgjorde tilpasningsprocent
for det pageeldende finansar efter lov om en satsregu-
leringsprocent.

Efter personskatteloven rundes opad til narmeste
kronebelgb deleligt med 100. Efter registreringsaf-
giftsloven rundes der nogle steder rundes opad til 100,
men et enkelt sted rundes opad til 10.

2.4.2. Forslagets indhold

Efter forslaget erstattes sat31egulerlngsbestemmel—
serne i registreringsafgiftsloven med en henvisning til
personskattelovens § 20. Samtidig foreslés som led i
indfasningen af skattereformen, at belobsgrenserne i
skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres i 2010.

Formélet er at harmonisere satsreguleringerne i
skatte- og afgiftslovgivningen. Forslaget er som ud-
gangspunkt af redaktionel karakter. Dog foreslas § 7
b, om kompensation ved udtagelse til syn i forbindelse
med eksport af et keretej, eendret saledes, at der frem-
over rundes op til neermeste 100. modsat i dag, hvor
der rundes op til nermeste 10. Som felge heraf fore-
slas reguleringen af belebet sat i sta indtil 2015.

3. Okonomiske konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget omfatter folgende elementer, der har

okonomiske konsekvenser for det offentlige:

— Indfarelse af afgift for dieseldrevne personbiler og
nye varebiler uden dieselpartikelfilter.

— Indferelse af braendstofforbrugsafgift for nye vare-
biler.

— Andret registreringsafgift for taxier.
Nedenfor angives de samlede provenumeessige

virkninger for disse tre dele af lovforslaget.

Samlede provenuvirkninger af forslaget

Varig |20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
vick- |10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

ning :
Provenu pé konti 940 53 56 60 65 70 74 79 83 8 90
: : : : ' 0 5 0 0 0 5 0 0 0 0
Provenu efter tilbageleb (finansie- 940 53 56 60 65 70 74 79 8 87 90
ringsbidrag) 0 5 0o 0 O 5 0 0 0 0
Provenu efter tilbagelob ogadferd 1.010 | 53 58 62 68 74 79 84 8 93 97
' ' ‘ 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0

Anm.: 2009-niveau

Provenuvirkningerne er opgjort dels i de enkelte &r
i perioden fra 2010 til 2019, dels som den arlige varige
virkning. Endvidere er provenuvirkningerne opgjort
dels efter tilbagelab fra andre skatter og afgifter, dels

efter sével tilbagelob som adfeerd. Den drlige varige
virkning efter tilbageleb svarer til finansieringsbidra-
get til nedsettelse af personskatterne.



