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KL10:14  mange personer, som der kan veere pa en dob-
Forhandling beltsporet jernbane.

(Ordferer for forespergerne)

Pia Olsen Dyhr (SF):

Jeg er glad for, at ministeren understreger betyd-
ningen af den kollektive trafik, for en oppriorite-
ring af den kollektive trafik er helt central, hvis
vi skal have lgst vores treengselsproblemer og
vores miljgproblemer.

SE har sat det her til debat netop for at sikre,
at vi fik en diskussion, der handlede om den
kollektive trafik, i stedet for den diskussion, der
ofte kommer til at handle om, hvor vi skal bygge
nye veje og hvad det er for nogle motorveje, vi
skal prioritere, kontra jernbanen. Vi vil have fo-
kus pa jernbanen, og jeg er derfor glad for, at mi-
nisteren holder fokus pé diskussionen om den
kollektive trafik, for der er ingen tvivl om, at det
er helt centralt.

Tog skal veere et attraktivt alternativ for man-
ge flere, end det er i dag. Og vi ved, det koster
mange penge, men vi ved ogs3, at det kan lade
sig gore, og at der er skonomiske fordele i det
for det danske samfund. For ikke alene er hurti-
gere tog billigere tog: Nar en tur mellem Arhus
og Kebenhavn, som i dag tager 3 timer, kommer
ned pa 2 timer i fremtiden, kan det samme tog
og det samme personale klare 50 pct. flere ture
pé 1 dag. Med andre ord kan de betjene 50 pct.
flere passagerer, og man far 50 pct. mere i bil-
letindtaegter for stort set de samme udgifter.

Men den sterste gkonomiske gevinst ved at
satse pa jernbanen ligger i de mange trafikprop-
per, det vil spare samfundet for. Trafikpropper,
keer og langsom kersel rammer privatbilister og
erhvervskeretgjer. Det koster alene hovedstads-
omrddet ca. 6 mia. kr. arligt. Opgjort i tid svarer
det til 35.000 fuldtidsstillinger. Hvis bare hver
fjerde ventetime kunne ombyttes med nye job,
ville arbejdskraftmanglen veere 9.000 personer
mindre.

Det problem lgser man ikke ved fantasilest at
bygge endnu flere motorveje med endnu flere
spor, og derfor var jeg ogsa glad for ministerens
henvisning til, at man kigger pa behovet, og ikke
nedvendigvis hvad der er af lokale interesser.

For det forste skal bilerne jo et sted hen, og
der kan ikke veere flere i Kebenhavn. Ogsé i flere
af de store provinsbyer er graensen snart naet.
For det andet fylder motorvejene ganske meget i
vores teet bebyggede land. Der skal to gange
seks motorvejsspor til for at transportere lige s&

At satse pa jernbanen er derfor en vinderstra-
tegi. Den enkelte fér et tilbud, som i mange til-
feelde vil veere mere attraktivt end at kere i bil.
De, der alligevel veelger bilen, vil sa f& plads pé
vejene, og samfundet far en gkonomisk gevinst
og en miljemeessig gevinst. Derfor er vi fra SE's
side villige til at seette 93 mia. kr. af de kommen-
de 10 &r. Det har vi gjort i vores finanslovudspil.
Det svarer cirka til de skattelettelser, regeringen
har foresldet, pé ca. 9 mia. kr. arligt. Vi mener,
pengene godt kan findes. Vi mener, at de bl.a.
kan findes ved effektiviseringer, som jeg neevnte
tidligere.

Ministeren har ikke veeret villig til at komme
med sit bud pa en ekonomisk ramme. Det er fair
nok — det skal til behandling i efteraret, men mi-
nisteren skal i hvert fald have det her tilbud fra
SE.

De sidste 6 ar er der ikke blevet bygget nogen
nye spor i Danmark. Ministeren neevner, at man

_har investeret i vedligeholdelse; hvilket ogs& har

veeret nodvendigt. Men vi skal have gang i den
anden del. Det tager syv lange og syv brede at fa
besluttet noget som helst — i forhold til det dan-
ske jernbanenets store flaskehals mellem Keben-
havn og Ringsted har det forelebig taget 15 ar.
Ministeren naevnte det selv, og vi haber, at der
maske — men ogséd kun méaske — bliver taget en
beslutning i 2009. Vi vil presse pé for, at det sker,
for problemet med den flaskehals skal loses.

Men den store gevinst kommer jo ferst, nar
der bliver gjort noget ved resten af straekningen
til Arhus. Der er god grund til at lave en ny bane
pé Vestfyn langs motorvejen, til at rette banen
ud forskellige steder i Ustjylland og til i det
mindste at overveje en fast jernbaneforbindelse
over Vejle Fjord. Med de investeringer vil rejseti-
den mellem Arhus og Kebenhavn komme ned
pa 2 timer, og det vil vaere mere attraktivt end at
kere 3 timer i bil.

Der er masser af projekter, vi skal i gang med.
En raekke letbaner i Kebenhavn, men ogséa i Ar-
hus, en elektrificering af jernbanenettet — som
jeg horte De Konservatives ordferer tidligere pé
ugen neevne var en vigtig prioritet — regionalto-
gene til Kebenhavn skal opgraderes, en bane fra
Ringsted over Koge til Kebenhavn anlegges,
som, hvis det kan kombineres med et dobbeli-
spor fra Lejre til Vippered, kan bringe transport-
tiden fra Holbeek til Kebenhavn ned pa 35 mi-
nutter i stedet for 1 time i dag.



