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132.000. Et stigende antal lgstrailere sendes uden
chauffer mellem havnene. I alt drejer det sig om ca. 40
pct. af alt overfort gods..

Problemet for godstrafikken opstar ved ankomsten
til dansk havn, hvor lgstrailerne som folge af de mang-
lende kombifaciliteter ikke kan omlades til bane, men
fortseetter turen sydpd med en treekker foran. Fleksi-
belt for afsender og modtager, men en alvorlig belast-
ning for miljeet, klimaet og ressourcerne og en bety-
delig bidragyder til treengslen pé vejene.

Feergen Goteborg-Frederikshavn kan overfore
jernbanevogne, men dette sker kun i begraenset om-
fang. I Hirtshals findes der jernbanespor, som dog
ikke bruges pa grund af alder og slitage samt darlig
planlegning. Det vil sige,  at mulighederne for at
héndtere betydelige mengder komblgods ikke udnyt-
tes fuldt ud.

Da jernbanegods ventes at fa voksende betydnmg i
et Europa, der er preeget af stigende trafikpres pé ve-
jene, mé de nordjyske havne udbygges for at kunne bi-
drage til at lgse opgaven. Havnene har i dag slet ikke
kapacitet il at klare opgaven, bl.a. fordi infrastruktu-
ren ikke er tidssvarende.

1 de to havne er der brug for tilstraekkeligt med lees-
se- og rangerspor placeret neer fergelejer og kajer.
Desuden skal havnene have mulighed for at kunne
héndtere s& mange typer gods som muligt. Et centralt
element er faciliteter til det store antal lgstrailere.

Desuden vil der i en havneby af Aalborgs sterrelse,
og med de mangder gods, der lodses og lastes, vare
brug for kombilgsninger. Ogsa her er der brug for tids-
svarende godsfaciliteter og en genopretning af de
steerkt forfaldne skinneanleeg,

Det kraftige fokus, der i de senere &r er blevet rettet
mod lastbilernes miljebelastninger og deres betydeli-
ge andel i traengslen pé de europeeiske veje, har faet en
rakke aktorer pd omrédet til at erkende, at der skal ske
en overflytning af gods fra vej til bane og skib.

Sével de bererte kommuner som-havnene og rede-
rierne presser pa for, at staten skal udbygge havnefa-
ciliteterne og foretage de nedvendige investeringer i
baglandet i:form .af udbygning af banenettet. Med
nedleggelsen af Nordjyllands Amt er det kun de be-
rarte kommuner, der kan pétage sig sddanne investe-
ringer, og de har som bekendt kun i midler til sddan-
ne formal og slet ikke til at udbygge banenettet i
Vendsyssel.

Foruden en udbygning af banen til dobbeltspor kan
transport af gods-pa skinner gores mere rentabel, sé-
fremt
— der etableres korrldorer hvor godstogene har for-

trinskersel,

— tomvognskerslen nedbringes ved etablering af sam-
arbejde med andre jernbaneselskaber,

— der etableres transport af lastbiler og lastrailere pd
- jernbane (»rullende landeveje«),

— godstransporteren ogsé fungerer som spediter over
for kunderne og der satses pa at medvirke i losnin-
gen af internationale transportopgaver, herunder
transittransport til/fra de andre skandinaviske lande,

— der anleegges miniterminaler langs banen til betje-
ning af transporttunge virksomheder. Dette fordrer,
at kommunerne planlaegger erhvervsomrader pa ba-
sis af skinnenettets placering og ikke kun lokalise-

. rer dem i forhold til vejnettet.

Af de 3,7 mio. t gods, som érligt fragtes over Ska-
gerrak og Kattegat, transporteres blot 0,1 mio. t til og
fra feergerne med tog.

Trafikstyrelsen (samt DSB, Railion og transporter-
hvervet) udsendte 12006 et notat (2006-07 TRU alm.
del - bilag 466) om kombltermmalernes fremtid. Her-
af fremgér det,

— at det pa baggrund af foreliggende prognoser er re-
alistisk at forvente en fordobling af kombi-godset
til/fra Danmark i de naeste 10-25 ér, under forudsat-
ning af en uendret markedsposition for jernbanen,
og séfremt terminalernes t11stand og infrastrukturen
tillader det,

— at markedet for de nordjyske transporterer forst og
fremmest er de transportopgaver, som Nordjyllands _
erhvervsliv skal have lgst, og

‘— at godstransportmarkedet er et folsomt marked,

hvor selv smé& konkurrenceaendringer kan fore til

betydelige markedsforandringer, hvilket igen kan

lede til savel mere afdempede som langt voldsom-
mere udviklingsforleb inden for banegodssektoren,
begraenset af bane- og terminalkapaciteten. Railion
vurderer, at kombitrafikken inden for en kort arraek-
ke kan fordobles.
‘Endvidere peges der i notatet pa, at samlokalisering

af tranisporterhvervet kan give

— bedre mulighed for udveksling af gods mellem
virksomhederne og dermed ogsé en bedre udnyttel-
se af de enkelte transporter,

- samarbejde om falles funktioner, f.eks. lagerhotel-
ler, veerksteder, tanknings- og vaskeanlaeg,

— samlokalisering ved kombiterminaler og hermed
kortere for- og eftertransporter,

— samarbejde om distributionssystemer.

En udbygning af banenettet nord for Limfjorden vil
naturligvis ogsé komme passagertrafikken til nytte,
om end det er godstrafik pa skinner, der primert skal
bere den forbedrede jernbaneinfrastruktur i Nordjyl-

.- land. Dette sky]des, at Vendsyssel er tyndt befolket. I



