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F. t. beslutn. vedr. den faste forbindelse over Femern Belt

Bemcerkninger til forslagez“

Det er forslagsstillernes opfattelse, at regeringen
har indgéet en darlig aftale med Tyskland om den fa-
ste forbindelse over Femern Beelt, og derfor enskes af-
talen genforhandlet. Aftalen er darlig, fordi det alene
er Danmark, der beerer den gkonomiske byrde og risi-
ko ved den faste forbindelse, mens Tyskland ingen ri-
siko Igber. Desuden udbygges visse landanleg i Tysk-
land ikke, hvilket er utilfredsstillende. Formélet med
genforhandlingen skal vaere at nd frem til en ny aftale,
hvor Tyskland pétager sig et medansvar pé 50 pct. af
det statsgaranterede 1an, som finansierer byggeriet af
forbindelsen.

Aftalen om Femern Beelt

Den 29. juni 2007 indgik Danmark og Tyskland en
aftale om en fast forbindelse over Femern Belt, »Af-
talememorandum vedrerende traktat om en fast for-
bindelse over Femern Bzlt mellem Forbundsrepu-
blikken Tyskland og Kongeriget Danmark« (omdelt i
Trafikudvalget i folketingsaret 2006-07 som TRU
alm. del — bilag 574). Forbindelsen bestar af en elek-
trificeret dobbeltsporet jernbane og en firesporet mo-
torvej mellem Puttgarden og Redbyhavn. Forbindel-
sen forventes at dbne 1 2018.

Det fremgar bl.a. af aftalen, at et broselskab, der
alene ejes af Danmark og oprettes i henhold til dansk
lov, skal forestd forberedelse, planlegning, design,
godkendelse, opferelse, finansiering, ejerskab, drift
og vedligeholdelse af kyst til kyst-delen af den faste
forbindelse over Femern Balt. Danmark skal modtage
et eventuelt overskud og hefte for ethvert tab, der
matte opst i forbindelse med driften af broselskabet.

Det fremgér endvidere af aftalen, at de tilstedende
landanleeg p& dansk side skal veere feerdige senest i
forbindelse med &bningen af forbindelsen. Det samme
geelder for tysk vedkommende. Dog skal jernbanede-
len i Tyskland ferst veere faerdig senest 7 &r efter &b-
ningen af forbindelsen. Det fremgar ogsé af aftalen, at
vejforbindelsen over Femernsundbroen forbliver to-
sporet, og at jernbaneforbindelsen forbliver enkelt-
sporet.

Forslagsstillernes holdning til Femern Beelt-forbin-
delsen ! '

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der for neer-
varende ikke er behov for en fast forbindelse over Fe-
mern Belt. Det er opfattelsen, at der er mere pétreen-
gende behov andre steder i Danmark, der ber leses
forst. Trafiksituationen i Danmark lider under mange
ars underprioriteringer, hvilket betyder, at vej- og
jernbanenettet omkring hovedstaden, pd det ovrige
Sjeelland, pa Fyn og i Jylland er voldsomt belastet og
ikke lever op til behovet for en moderne og smidig tra-
fikafvikling.

De menneskelige og pengemassige ressourcer, der
sattes ind i opforelsen af Femern Beelt-forbindelsen,
kunne med fordel seettes ind i lesningen af andre pé-
treengende trafikproblemer i Danmark. At lose proble-
mer med trafikflaskehalse for bygningen af Femern
Belt-forbindelsen vil vere til sterre gavn og glaede for
befolkningen.

Femern Beelt-forbindelsen belaster infrastrukturen i
Danmark

Det er forslagsstillernes opfattelse, at Femern Beelt-
forbindelsen mest vil veere til gavn for svensk og tysk
industri, der vil fi en hurtig transitforbindelse gennem
Danmark. Danmark bliver et transitland for en ikke
ubetydelig del af den trafik, der i dag sejler over
Osterspen mellem Sverige og Tyskland. Det er ganske
enkelt en af forudsztningerne for, at ekonomien i den
faste forbindelse kan hange sammen, at en vasentlig
del af trafikken flyttes fra sgen og til motorvejen/den
faste forbindelse. }

Dget svensk og tysk trafik gennem Danmark vil pri-
meert bestd af tung lastbiltrafik, der skal kore ad et i
forvejen steerkt belastet motorvejsnet. Motorvejsnet-
tet fra Helsingor og fra Oresundsbroen ad Keoge Bugt-
motorvejen vil blive endnu mere belastet i bade syd-
og nordgdende retning. Det er endvidere i denne tra-
fikkorridor (Kege Bugt), regeringen overvejer at pla-
cere endnu et stort infrastrukturprojekt, nemlig en
dobbeltsporet hejhastighedsjernbane fra Kebenhavn
via Kege Nord til Ringsted. En sadan jernbane vil



