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4-8rig periode har kunnet markedsfore sig som »Dan-
marks Nationale Cykelby«. Kommunen sgsatte i peri-
oden 1999-2002 en lang reekke initiativer, konkrete,
realistiske malsetninger .og en evalueringsundersg-
gelse, der efterfolgende giver svar pd mange spergs-
mal. Resultatet er meerkbart. Kommunen har gget an-
delen af cyklister med 20 pct. i projektperioden, og si-
den hen er stigningen fortsat med yderligere 10 pct.
Der kan, leses mere om prOJektet pa hjemm651den
www.cykelby.dk .

Alle danske byer afen vis stﬁrrelse bzr g;are sig selv
til cykelbyer. Det forudsztter, at kommunen udarbej-
der en cykelhandlingsplan for ‘byen (eller for hele
kommunen). Heri kan indga planer for cykelstier og -
ruter, cykelvenlig lysregulering, ;szrlige gader for
cykler, gdende og.eventuel kollektiv trafik, sikring af
berns eykling til skoler, idraetsanleg m.v. og tilskud
til cykelvarksteder 1 midtbyen m.v.

Med dette beslutningsforslag skabes der Qkonoml
til at etablere mindst 25 cykelbyer de neeste 5 &r. Halv-
delen af pengene kommer fra staten, resten fra kom-
munerne, der skal have lov til at l&ne til investeringen.

Ad 2. Cykelpulje

Da regeringen tradte til i 2001 forsvandt den arhge
trafikpulje pd ca. 50 mio. kr-Det er en af & arsagerne til,
at det gér tilbage med cyklismen. - :

Det foreslas, at der etableres en ny pulje, der reser-
veres til cyklisme, og hvor der ydes et tilskud pé 50
pet. til kommunale cykelinitiativer som cykelstier,
sikring af berns cykling til skoler og fritidsaktiviteter,
bredere cykelstier, pendlerrutér og lign. Det er sarlig
vigtigt at sikre, at flere born kommer op at-cykle — det
vil ogsé give en aflastning af forzldrene; at’ faerre bm‘n
skal keres rundt hele tiden, '

Puljen henvendet sig til de byer, der ikke har planer
om at etablere sig som cykelbyer, og til landdistrikter.

Ad 3. Kombineret brug af kollektiv trafik og cykel

Cyklen er mindre egnet til lange ture, men den er
fremragende til at supplere bus og tog. Det.besvarlige

ved bus og tog er ofte transporten til og fra stoppested” -

henholdsvis station, men det kan let klares med cyk-
len. Der kan s& opstd problemer, dels at det kan vaere
svaert at ﬁnde en god s1kke1 og overdaekket parke-
rmgsplads til cyklen dels at man, 1kke a1t1d kan facyk-
len med bus og tog, hvis cyklen ogsa skal bruges i den
anden ende af rejsen.

En handlingsplan kan skitsere, hvordan man kan
fjerne nogle af disse forhindringer. Den skal omfatte
parkeringsmuligheder, bedre og billigere muligheder
for at tage cyklen med toget ogsé i myldretiden, mu-

ligheden for at satte »eykelanhaengere« pa visse bus~
ser og eventuelle andre tlltag »

Ad 4. »»Cykelfremme. pd qrbejdspladserne L
Det ber sikres, at.sterre arbejdspladser-serger for
overdzekkede cykelparkeringspladser til medarbejder-
ne. Endvidere ber alle arbejdspladser have mulighed
for at stille cykler til rAdighed for medarbejderne og
fratreekke udgiften, uden at dette gode beskattes — for-
udsat at disse cykler bl.a. anvendes til transport til og )
fra arbej dspladsen I dag kan v1rksomhede1ne pa den-
ne méde stille P-pladser til biler til 1ad1ghed for de an-

_satte, hv1lket favoriserer bllkﬂrsel da ‘en p-plads i

f. eks 5 al typlsk koster langt me1e end en cykel

Ad 5. Revision af foerdselsloven

Faerdselsloven skal tage hensyn til alle slags trafi-
Kanter, men der ér brug for et servicetjek, hvor loven
gennemgas med cyklistejne for at se, hvad der kan go-
res for at fremme cykhsmen uden at tﬂsxdesmtte andre
hensyn. - o : ' :

Servicetjekket ber bl.a. omfatte en vurdel ing af f;al-
gende:

- En lavere hastighedsgranse, f.eks. 40 kim/t., 1 tastte-
‘re bebygget omrade uden adskﬂlelse 1nelle1n bllel
og cyklister. - : ' o

~Mulighed-for; at cykhste1 kati ‘§vinge til hﬂjre for
redt lys med fuld vigepligt for andle t1aﬁkante1

:-herunder fodgeenigere: . e chi 0
~Generel regel om, at cykhster ikke skal holde for

- redt 1 T-kryds, nér de ikke krydser en kerebane (alt-

sa nér de karer ligeud i T ets overligger). . :

Nye regler: for placering-af biler i hgjre: bane: for
stoplys pa gader.uden cykelsti: I dag placerer mange
bilister sig sa taet til kantstenen, at cykler ikke. kan
komme hgjre om. Det er til gene for cyklisterne og
skaber farlige situationer, fordi nogle cyklister snor
sig uden om.

Ad 6. Revision af krav til vejafincerkning

- Det har vist sig, at man gennem en hensigtsmaessig
vejafmeerkning kan skabe gget tryghed og begrense

-antallet af ulykker. Derfor bq;_fglgende yiltag overve-

Jes:

— Obhgatousk markermg med bla vejbeleegmng
ogfeller cyklisttegn af cykelfeltet i’ vejkryds: og
- rundkersler i teettere bebygget omrade.. .

— Bilers og @vrige motorkeretgjers: stoplinjer-skal- i
signalregulerede vejkryds og rundkersler placeres
lengere tilbage pa kerebanen i forhold til cyklernes
stopstreger. ‘



