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F. t. beslutn. .vedr. trafikbetalingssystemer

Bemwrknihgér til for}s‘lagetﬁ

Beslutningsforslaget er med en raekke sendringer en
genfremsettelse af beslutningsforslag nr. B 6 fra fol-
ketingsaret 2006-07, tilleg A side 7960, og beslut-
ningsforslag nr. B 4 fra folketingsaret 2005-06, tilleg
A side 763. ' '

Efter Folketingets Trafikudvalgs tur til Holland i
september 2007 blev det klart, at der vil gd endnu en
arreekke, for det er realistisk at indfere generelle vej-
betalingssystemer i form af roadpricing geeldende for
hele landet. '

Den hollandske regering er meget ambitigs pa om-
radet, men kan alligevel se frem til tidligst at kunne
tage et forste lille skridt for indferelse af roadpricing i
2011, hvilket betyder, at fuld implementering ligger
yderligere 3-4 ar fremme i tiden.

En dansk regering med ambition om at indfere ro-
adpricing vil utvivisomt veere underlagt samme tids-
skema.

Det betyder, at de bompengeordninger, der foreslas
indfert 1 2008, mindst vil have 6-7 &r at virke i (men
formentlig snarere 10 &r), for hjemmelen bortfalder
ved en eventuel indferelse af et generelt roadpricing-
system i Danmark.,

P& baggrund af den fortsatte stigning i biltrafikken
og de heraf afledte meget store problemer omkring
treengsel og klima- og miljepavirkning, er det helt
uansvarligt ikke at &bne op for at bruge trafikstyrings-
redskabet bompenge 1 Danmark i lighed med landene
omkring os.

Dette forslag giver kommunerne en generel hjem- -

mel, men i forste omgang forestiller forslagsstillerne
* sig, at det er Danmarks to mest belastede byomrader,
Kobenhavn og Arhus, der benytter hjemmelen. Her er
det mest oplagt, at man efter forslagsstillernes mening
ikke kan vente pa en landsdeekkende treengselsregule-
ring i form af roadpricing.

Et praktisk eksempel pd indferelse af bompenge
kunne veere folgende:

En betalingsring omkring Kebenhavn med en beta-
ling pa 40 kr. i myldretiden og 20 kr. uden for myld-
retiden vil indbringe indtegter pa omkring 2,7 mia. kr.
om aret, mens omkostningerne — drift, renter og af-

skrivninger — udger knap 250 mio. kr. Der vil dermed
veere et arligt overskud pd omkring 2,5 mia. kr., som
ifolge forslagsstillerne skal anvendes til billigere og
bedre kollektiv trafik. Tallene stammer fra Det Gko-
nomiske Réd: »Dansk ekonomi, forér 2006«, og er op-
regnet il 2007-hiveau ved, at der er lagt 16 pct. oveni.
'Praecis hvordan pengene skal anvendes, skal afgo-
res lokalt. Det afhzenger af, hvilke investeringer i jetn-
banen staten veelger at gennemfore og betale for. I det
folgende er det beregningsmeessigt forudsat, at inve-
steringer i jernbane og S-tog betales af staten, mens
letbaner, busser m.v. betales af bompengene.
Forslagsstillerne vil arbejde for en losning i retning
af, at ca. 350 mio. kr. anvendes til at gere den kollek-
tive trafik i hovedstadsomradet billigere. Set i sam-
menhaeng med SF’s forslag om at give et generelt
statstilskud til at nedseette taksterne med 30 pct. vil det
betyde naesten en halvering af prisen i og omkring be-
talingsringen. Prisen pa en billet til Kebenhavns bus-

ser vil falde til 10 kroner (2 zoner). Da bilkersel ind i

byen samtidig bliver veesentlig dyrere, vil det for alvor

bidrage til at rykke balancen til fordel for den kollek-

tive trafik. K
Tilbage er ca. 21,5 mia. kr. til yderligere investerin-

ger set over en tiarig periode. Det vil gore det muligt

f.eks. at gennemfore alle folgende investeringer:

— Et finmasket net af letbaner, som hurtigt og be-
kvemt transporterer folk fra bolig- og erthvervsom-
rader til en station i byomréder, der ikke betjenes af
metro og S-tog. Der vil veere penge nok til letbaner
til Brenshgj, Nordhavn (f.eks. fra Vesterbro via
Blagirdsgade og Blegdamsvej), Holmen og Syd-
havn, en tvaergdende bane fra Radhuspladsen over
Narreport og Tagensvej til Rigshospitalet med til-
slutning til Metrocityringen og letbaner i flere radi-
ale indfaldsveje som f.eks. brogaderne.

— En ydre ringbane Ishgj-Glostrup-Ballerup-Lyngby
etableret som letbane, der skal reducere den tvaergé-
ende biltrafik i hovedstadsregionen, og som samti-
dig i et vist omfang kan aflaste den kollektive trafik
i City. F.eks. vil man kunne rejse med bane fra
Koge til Hillered uden om byen.



