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Fredag den 25. maj 2007 (L 158)

Poul Henrik Hedeboe (SF):
Formanden fratog mig min allerferste bemeerk-
ning, nemlig at vi nu i virkeligheden behandler

to forslag sammen. Det gor vi s& nu legalt, sé jeg -

kaster mig ud i det.

Jeg tror ikke, det er nogen hemmelighed, at
SF har haft en lang periode, hvor vi har veeret
meget kritiske over for den forste metrostraek-
ning, der kom. Det var pa grund af, at planleeg-
ningen ikke var sd god. Nu star vi s& med et
stort Metrocityringsprojekt, og i SF er vi meget
glade for, at der er s stor en vilje til at ofre de
nedvendige milliarder til et stort projekt.

K1.12.45

Vi var i SF meget opmeerksomme pé den
OTM-beregning, der nu er kommet ~ og vi var
noget nervese, skal jeg sige. Forskellige trafik-
forskere og folk rundtomkring havde stillet sig
kritisk til, om skonomien overhovedet hang
sammen. Derfor blev vi faktisk positivt overra-
sket over, at den maling af de forskellige fakto-
rer, som skal méle trafikstremmene, var s4 rela-
tivt positiv, sadan at der ikke er anledning til at,
skal vi sige, genforhandle gkonomien i forslaget.

Det, SF vil veere rigtig meget opmeerksom pa i
den kommende tid og i de kommende forhand-
linger, er, at med den store investering i den nu-
veerende metro, som har veeret meget problema-
tisk — det kan jeg godt tillade mig at sige her, rig-
tig meget problematisk, men nu har den fundet
sit niveau — og s4 Metrocityringen, hvor det jo,
som hr. Rune Lund ganske rigtigt siger, er rigtig
mange milliarder, der bruges, er SF meget opta-
get af, at vinu far det til at fungere fremadrettet,
s& vi simpelt hen far passagerer ind i den Metro-
cityring og i de metrolinjer.

Det ma virkelig veere en stor opgave, for de
modeller, vi har set, siger altsa, at der er for fa
passagerer, og vores opgave er at {4, skal vi sige,
fremtiden til at overstrdle dem, sddan at vi far de
tilferselslinjer til Metrocityringen og til den nu- -
vaerende metrolinje, s vi virkelig far bonus for
den store investering i skinnebaren trafik, som
vilaver her. SF er begejstret for, at vi leegger den
struktur her.

Vi havde et forslag, da vi snakkede pa de for-
ste stadier af det her, om ikke at grave metrolin-
jen ned hele vejen, men holde den over jorden
noget af vejen, sa vi fik rad til sidelinjerne. Nu er
den gravet ned, og vi har set viljen til at ofre mil-
liarderne, og sa skal vi serge for, at vi ogsa far
det til at fungere. Det vil veere SF’s input i de
kommende forhandlinger.

Forste naestformand (Svend Auken):
5a er det hr. Klaus Haekkerup som ordferer.

Klaus Haekkerup (S):

Lad mig ferst sige, at jeg er glad for formandens
bemeerkning om, at vi behandler de to forslag
under et. Jeg formoder, at det med formandens
seedvanlige fornemmelse for diplomati ogsé be-
tyder, at der er lidt elastik i taletiden.

Forste nastformand (Svend Auken):
Der er 10 minutter.

Klaus Hakkerup (S):
Tak. Jeg skal prove pa ikke at bruge dem fuldt
og helt, kan jeg love.

Sa vil jeg forst starte med Metrocityringen.
Det er jo overraskende, hvad man skal sidde
dernede og leegge ore til. Planleegningen af Me-
trocityringen startede for 10 ar siden. Der har
vaeret arbejdet pa den siden da. Vi taler om den i
den her folketingssamling indtil nu sterste sam-
lede trafikinvestering, som vi beslutter: 15 mia.
kr. Det er et helt kolossalt projekt. Det bliver det
storste loft til den kollektive trafik i Kebenhavn
og pé Frederiksberg. Det vil gere, at vi kan ud-
bygge alle fodelinjerne dertil.

Nar man séa fremstiller det, som om der ikke
er sket noget med fedelinjerne, vil jeg sige: Jeg
bor selv i Frederikssund, og jeg er lykkelig for, at
vi har féet dobbeltspor. Vi har faet 10-minutters-
afgang pa S-tog mellem Kgbenhavn og Frede-
rikssund. Vi transporterer mange, mange
flere passagerer ind, end vi har gjort for. For et
lille ars tid siden, tror jeg det var, afsluttede vi S-
togs-ringlinjen uden om Kebenhavn, der kunne
fange alle dem op, der ikke behevede at passere
igennem centrum for at komme pa arbejde Det
er en meegtig investering.

Vi eri gang med at forbedre trafikken fra Hel-
singer til Kebenhavn og i gvrigt videre. Nér vi
ser pa den danske hovedstad fra Helsinger, er
der sporomleaegninger, nye spor, bedre spor, og
mulighed for hurtigere tog. :

Det er sa kolossalt, hvad der er sket, og Me-
trocityringen er set i den samlede udbygning af
den kollektive trafik i hovedstadsomrédet efter-
hénden et helt nedvendigt og naturligt skridt.
Sa jeg er glad for og stolt af, at jeg p& mit partis
vegne kan sige, at det gar vi fuldt og helt ind for.

KI. 12.50

Er der ikke problemer, der skal leses? Jo, men
det er da pa vej. Vi har haft en fingerplan for ho-
vedstadsomradet ude til hering. Den skal s& ud-



