7432 Fredag den 25. maj 2007 (L 158)

(Kort bemeerkning). Forhandling

Rune Lund (EL):

Jeg kan skam godt leese papirer, vil jeg gerne Martin Lidegaard (RV):

sige til hr. Poul Nedgaard. Jeg star med papiret
her, og der star, at Dansk Folkeparti ikke vil
stemme for de sendringsforslag, som kunne
skeere det her forslag til pd en sddan made, at
det, som det sa ville ende med med de vedtagne
eendringsforslag, ville veere et forslag, som
Dansk Folkeparti stetter, sadan som hr. Walter
Christophersen ogsa fremlagde det under for-
stebehandlingen af det her forslag den 19. april.
Jeg synes, det er udemokratisk, at man for-
hindrer et parti i Folketinget i at skaere sit eget
forslag til, og jeg synes ogsa, det er fjollet, at
man i det hele taget ikke vil medvirke til at ved-
tage den politik, som man star for, fordi det er
Enhedslisten, der fremszetter et forslag; og ikke
transport- og energiministeren. Det var det, min

kritik gik pa.
Hermed sluttede forhandlingen.

A
V

Afstenining

Forslaget til folketingsbeslutning forkastedes, ‘
idet 38 (S, SF og EL) stemte for, 65 (V, DE, KF og
RV) imod.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

8) Anden behandling af lovforslag nr. L 158:
Forslag til lov om Metroselskabet I/S og Areal-
udviklingsselskabet 1/S.

Af transport- og energiministeren (Flemmmg
Hansen).

(Fremsat 21/2 2007. Ferste behandhng 2/32007.
Beteenkning 3/5 2007).

Der var stillet 1 eendringsforslag i beteenkmn—
gen.

Uden for beteenkningen var der ikke stillet een-
dringsforslag.

Lovforslaget og aendrmgsforslaget sattes til for-
handling under et. ‘

Da jeg naeppe far lejlighed til at veere til stede
ved tredjebehandlingen, hvor jeg ellers forudser
en lille diskussion, vil jeg ganske kort komme
med et par bemerkninger om det her forslag,
som jo er et af de sterste trafikprojekter, vi over-
hovedet har gennemfert i danmarkshistorien, og
et meget speendende projekt. :

Siden vi sidst diskuterede det, har vijo faet en
genberegning af OTM-modellen, altsa den pas-
sagerprognose, der ligger til grund for projektet,
og jeg signalerede allerede under forstebehand-
lingen, at den ville vi leegge meget stor veegt pa.
Og lykkeligvis gik det jo ikke sddan, som man
ellers kunne leese i pressen at der var stor fare
for, nemlig at vi fik udsving pa passagerprogno-
sen pa helt op til 30 eller 50 pct., men vi fik en
passagerprognose, der ligger en del under det,
vi havde forventet — det méa vi erkende —jo ikke
mindst i forhold til den eksisterende metro, som
altsa har et underbudgetteringsbehov, som vi
ikke helt kender endnu, men i hvert fald et mil-
liardbeleb, som skal hentes, for at den, om jeg sa
ma4 sige, gamle metro overhovedet heenger sam-
men. Vihar ogsa faet behov for at justere i for-
hold til den nye Cityring, hvor der ogsé er en
mindre passagerprognosenedgang pé ca. 5 pct.

K1 12.20

For m1g understreger det behovet for, at vi far
den helhedsplanleegning af den kollektive trafik
i hele hovedstadsomradet inklusive Sjeelland,
som vi har bedt om hele tiden, og som vi har faet
forhandlet ind i denne her aftale, og jeg ved jo,
at den er p4 vej, eller at et forste udkast er pé vej.

Jeg vil bare sige, at for Det Radikale Venstre
vil det veere helt, helt afgerende i den fase, vi gar
ind i nu, at vi fér kigget bade pa mulighederne
for at udbygge den metro, vi allerede er ved at
igangseette, og muligheden for at lade busser
og letbane supplere og skabe fodekeeder til den
Cityring, vi skal stemme om i dag og pa fredag
den 1. juni, og det vil ogsa veere veesentligt for
os, at vi diskuterer, hvad vi kan gere for at styr-
ke regionaltogstrafikken til og fra Kebenhavn,
sddan at vi far flere pendlere og dermed flere
passagerer i metroen.

Den helhedsplanleegning skal vi i have pa
plads sidelebende med, at vi planleegger City-
ringen, og jeg tager sddan set ordet i dag for at
sige, at det stadig veek er helt magtpaliggende
for Det Radikale Venstre, at det sker, og jeg ha-
ber selvfplgelig, at ministeren — nu ved jeg ikke,



