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péstande, for nér man gar ind og leeser i be-
meerkningerne til forslaget, bl.a. med hensyn til
provenubemeerkninger, sa kan man se, at der
meget detaljeret er regnet igennem, hvilke virk-
ninger det forventes der er.

Nar hr. Poul Henrik Hedeboe sé sperger om,
hvorvidt vi skal til at graduere, at de 16 km, hen-
holdsvis 18 km s&dan skal rykkes &r for ar for at
imadekomme, at biler bliver mere energirigtige,
s4 er jeg ikke enig. Jeg synes sddan set, at hvis en
bil bliver mere energirigtig, sa skal vi belenne
den yderligere, ved at den optjener en storre an-
del af nedslag i registreringsafgiften. Hvis en bil
gar fra at kunne kere 19 km/1 til 20 km /1, s& for-
tjener den ogsa et yderligere nedslag pé de 4.000
kr., der ligger i forslaget her.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg vil undlade at komme ind pa mere ov bov, .
for det virker ikke, som om ministeren helt har
styr pa det; det svinger sddan lidt, hvordan det
skal defineres.

Men var det muligt at komme ind i nogle
konkrete forhandlinger om at zendre nogle ting,
og var det muligt, at de forhandlinger ville bre-.
de sig til flere end de tre parter, som har haft op-
leegget nu, altsé Dansk Folkeparti og regerin-
gen? Og var det f.eks. muligt at lave 4.000-kro-
ners-greensen ved at ligge over hgjere, og ogsé
rokke ved 1.000-kroners-greensen ved at ligge
under? Er der mulighed for at rokke ved noget .
af det, sddan at der bhvel lidt mere slag i det her

forslag?
Kl 18.00

(Kort bemaerkning).

Skatteministeren (Kristian Jensen):

Det er sadan lidt meerkeligt, at det forste, man

. beder om, er at kunne komme ind og veere for-
ligspartner, og at det neeste, man beder om, er at
£4 lov til at sendre det hele. Altsd, hvis man vil
ind og veere forligspartnet, s& ma man acceptere
det grundlag, der er; sddan er det.

Derfor heenger det ikke sammen, nar SF bade
siger, at man godt vil ind og veere forligspartner
og veere med til at kunne lave forhandlinger, og
bagefter siger, at man alligevel ikke vil have den
pakke, der er blevet lavet.

Vi har lavet en pakke, der meget neje haenger
sammen, om, at vi har tre malsaetninger fra rege-
ringens side, nemlig at vi bade vil have grennere
biler, sikrere biler og billigere biler.

Det, jeg herte hr. Poul Henrik Hedeboe sige i
sit ordfererindleeg, var, at man siddan set var
imod hele grundtanken om den pakke, der var.

 Det kunne f.eks. veere, fordi man var modstan-

der af b1111gere biler. -

Der mé ]eg bare s1ge at hv1s man har den ind-
gangsvinkel, jamen s4 er afstanden mellem os jo
for stor som udgangspunkt, og derfor er der nu
en forligskreds, som jeg mener skal veere med til
at baere forslaget igennem og ogsa skal have mu-
lighed for at drefte, om der i forligskredsen er
enighed om, hvorvidt nogle hjerner skal laves
anderledes, end de ligger lige nu.

(Kort bemeerkning).

Johs. Poulsen (RV):

Jeg vil gerne enske skatteministeren tillykke
med familieforegelsen og barselorloven pé

14 dage. Jeg kan forstd, at sprogbruget il de
14 dage har ministeren taget med her til Folke-
tingssalen. Men det var ikke det, jeg ville sige
noget om.

Det, jeg ville sperge skatteministeren om, var,
hvorvidt skatteministeren ikke kan se, at hvis
man har en mélseetning, sddan som der stér som
overskrift p& det her lovforslag, om at mindske
CO,-udledningen, sd er det ogsé nedvendigt at
forholde sig til drivmidlerne, altsa selve det at
kore.

Jeg vil derfor sperge, om skatteministeren,
maske ikke aktuelt, men sé i alt fald efterfelgen-
de, vil veere med til at drefte en eller anden form
for kerselsafgifter, der jo kan leve op til den mél-
seetning, hvad det forslag, skatteministeren har
lagt frem, ikke gor.

(Kort bemaerkning)..

Skatteministeren (Kristian Jensen):

Jeg vil forst sige, at det absolut ikke er min fami-
lie og mine bern, men derimod hr. Johs. Poulsen,
der i hajeste grad har inspireret mig til udtryk
som oV bev’ere.

Derneest vil jeg bare sige, at vi jo allerede i
dag har en meget klar prioritering af afgiftssy-
stemet, efter hvor langt man kerer pa literen,
bade i forhold til de breendstofafgifter, der ligger
pa diesel og benzin, og i forhold til den gronne
e]erafglft — som jeg ma sige den tidligere rege-
ring indferte —som netop gar ind og belenner de
biler, der kerer laengst pa literen med den lave-
ste afgift.

Nu tager vi s det tredje element i brug, nem-
lig registreringsafgiften, hvor vi giver en belen-
ning til de biler, der kan kere leengst pé literen,



