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vi snakker trafik, er der ingen tvivl om, at den
skal prioriteres hojt.

5S4 der er ikke noget forgjort i at seette en un-
dersegelse i gang pa nuveerende tidspunkt. Ting
tager tid. Det er jo lidt eergerligt, at losningen
Ringsted-Kebenhavn er sendt til hjernespark,
fordija, var det Venstre, der ikke helt kunne be-
stemme sig, sa det kom il at st uafgjort.

I gvrigt fungerer trafikpolitikken ogsa sadan,
at man ikke teeller stemmerne i Folketinget.
Havde vi gjort det og inddraget alle parter, hav-
de vi nok stdet og peget pd nybygningslesnin-
gen nu. 53 jeg kan opfordre ministeren til at kig-
ge sig lidt mere omkring, nér der skal laves afta-
ler. Det kunne vaere gavnligt nogle gange.

Jeg kan sige, at SF ogsé har lavet en investe-
ringsplan, hvor vi har afsat 10 mia. kr. ekstraor-
dineert til opgradering af banestrukturen, s vi
er forberedt pd og gearet til, at der kan ske noget
pé det her omrade. - ‘

Det sidste, jeg skal sige, er, at det er meget
vigtigt, som vi stér nu, at fa plads til godstrans-
port. Godstransporten vil jo ogsa kere pé ho-
vedstreekningen, specielt nér vi star i den situati-
on, at der nu etableres forsgg med modulvogne.
Det har en miljefordel i forhold til almindelige
lastvogne, men den miljefordel far vi kun, hvis
godstransporten i det mindste beholder mar-
kedsandelen. Uden at den bliver udvidet, er det
nzesten for fjollet. Sa vi skal heege om godstrans-
porten og serge for, at den virkelig far plads. Det
far den gennem hovedlinjen.

Kl. 19.45

SE stetter, at vi gér i gang med det her.

Rune Lund (EL):

Jeg kan tilslutte mig hr. Poul Henrik Hedeboes
sidste betragininger om, hvordan trafikpolitik
bliver besluttet i det her Folketing. Der er jo sket
det meget maerkelige, at beslutningerne ikke bli-
ver taget her i Folketingssalen, men er rykket -
over til transport- og energiministerens kontor.
Der bliver det hele sa aftalt, og nar tingene kom-
mer i Folketingssalen, er de klaret af. Det er jeg
ret sikker pd at en ny regering efter et kommen-
de valg vil gare anderledes og mere demokra-
tisk, s& vi kan fa de trafikpolitiske diskussioner
ud af ministerkontorerne og ind i Folketingssa-
len, hvilket er en meget mere dben og demokra-
tisk méde at diskutere de her ting pa.

Det her forslag er ikke et forslag om en hvil-
ken som helst streekning, men netop hoved-
streekningen og netop den del af hovedstraek-
ningen, som gar over Fyn til og med Fredericia.

Det er en streekning, som er udsat for store kapa-
citetsproblemer, og som marn, uanset hvordan
man vender og drejer det, bliver nedt til at gere
noget ved i de kommende ar, hvor vi vil se sti-
gende trafikmeengder, og hvor alternativet vil
blive udbygning af flere og forurenende motor-
veje, hvis ikke man geor noget ved jernbanenet-
tet.

Samtidig er det ogsa et forslag, som vil for-
bedre forholdene for passagererne bade pa
landsplan, i og med at det er hovedstreekningen,
man opgraderet, og pa selve Fyn, hvor der er en
lang reekke stationer, som vil f& bedre togbetje-
ning. Der vil blive mulighed for at gendbne stati-
oner, bl.a. de to stationer Langeskov og Uller-
slev, som ligger mellem Odense og Nyborg.

Men selve det at investere i jernbaner har
ogsa i hej grad noget at gore med de klimaforan-
dringer, som i hej grad er kommet pé bade den
danske og den internationale politiske dagsor-
den. Her er det en god idé at tage udgangspunkt
inogle af de rapporter, som har veeret fremlagt.
Det startede med Sternrapporten fra efteraret
2006. Siden er EN's klimapanel fulgt efter med
flere rapporter.

Det, som er utrolig alarmerende, er, at hvis
ikke vi ger noget inden for en meget kort rreek-
ke, 13-15 &r, vil vi se temperaturstigninger i 2035
pé 2 grader. Og i et lidt leengere perspektiv vil
der vaere 50 pct.s sandsynlighed for, at tempera-
turerne stiger med 5 grader i alt. 54 kan man jo
teenke: 5 grader, det er da ikke s meget, det be-
tyder jo ikke noget. Men man skal bare veere klar
over, at det er den temperaturstigning, der fak-
tisk generelt set har veeret fra den sidste istid og
frem til i dag.

Det er altsd ikke bare for sjov, der bliver dis-
kuteret klimaforandringer. Det er alvor, og det
er specielt alvor, fordi klimaforandringerne ram-
mer hardt med terke og mere voldsomt vejr. Og
de, som bliver ramt mest, er de fattigste egne pa
jorden, de fattigste mennesker, oven i kebet de
mennesker, som har bidraget mindst til klima-
forandringerne her pa kloden.

Udledning af drivhusgasser kan reduceres pa
mange madet, og en af de mdder, det kan gores
Ppa, er via investeringer i en mere miljovenlig og
ogsa for passagererne bedre kollektiv transport.
Der ber derfor helt klart veere en bedre sammen-
heeng mellem transportpolitik og energipolitik,
end der er i dag.

Man kan egentlig undre sig over, at den ikke
har veeret bedre, i og med at det jo faktisk er sa-
dan, at der findes et Transport- og Energimini-



