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ikke bare fremskredne, de er ogs& menneske-
skabte. De er s& fremskredne, at der skal ske sto-
re forandringer, der skal tages beslutninger her
og nu, hvis vi skal forhindre temperaturerne i at
stige yderligere: Det er altsd os mennesker, som
har skabt klimaforandringerne, men det er ogs
heldigvis sddan, at det er os mennesker, som kan
stoppe klimaforandringerne. Det handler sim-
pelt hen om at tage de rigtige politiske beslut-
ninger.

Hvis der ikke tages nogen beslutninger om at
forhindre klimaforandringerne, vil vi se, at tem-
peraturstigningerne vil sges meget mere. Vi vil
se, at koncentrationen af drivhusgasser i atmo-
sfeeren kan nd det dobbelte af det ferindustrielle
niveau, og det vil den kunne n4 sé tidligt som i
2035. Det vil give en stigning pa over 2 grader. I
det lange lob, hvis vi ikke ger noget, vil der veere
mere end 50 pct. sandsynlighed for, at tempera-
turstigningen vil overstige 5 grader. Og s& skal
man bare veere helt klar over, at 5 grader er den
temperaturstigning, som vi har set fra den sidste
istid og sé frem til i dag.

Det er bare for at sige, at ideen om at promo-
vere jernbanetransport og transport af gods pa
skinner simpelt hen haenger sammen inden for
en sterre ramme, hvor vi bliver nedt til at se pa,
hvordan vi kan forhindre klimaforandringer,
hvordan vi skal serge for, at mennesker ikke ba-
re i Danmark, men ogsé pa resten af kiloden kan
komme til at leve fornuftigt, uden at vi edeleeg-
ger vores klode. ‘
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I debatten i dag synes jeg det er utrolig inte-
ressant, at der blandt to af de forslag, som er
fremsat i det her forslag fra Enhedslisten om at
undersege mulighederne for at lave en behovs-
analyse af en opgradering af streekninger i Sen-
derjylland, specielt er to streekninger, som det
har vist sig at et flertal af Folketingets partier
faktisk bakker op om.

Den ene er hovedstraekningen ned til graen-
sen, hvor der i dag mellem byerne Vamdrup og
Vojens og s lidt leengere nede mellem Tinglev
og Padborg faktisk kun er enkeltsporede strack-
ninger. Og det er temmelig absurd, at der kun er
de her enkeltsporede straekninger. Det betyder,
at der i dag kun kan afvikles to til tre tog i timen
i hver retning, fordi togene jo skal bruge det
samme spor. De tog, som kommer nordfra og
skal ned mod syd, skal bruge sporet, og de tog,
som kommer fra syd og skal op nordp4, skal og-
sa bruge det samme spor. Det giver en klumpet
trafik, det giver uregelmeessige afgange, og det

giver kapacitetsproblemer, at der kun er det her
enkelte spor, som skaber store forsinkelser. Det
er en flaskehals ogsa for godstransporten.

Vi kan ogsa se — og det er, hvis vi holder os til
den strategianalyse, som er lavet af streekningen
Kebenhavn-Ringsted, og det fremgar ogsa af be-
meerkningerne til beslutningsforslaget her — at
det kan konstateres, at ifelge de foreliggende
godsprognoser vil kapaciteten mellem Vamdrup
og Vojens forventes at vaere fuldt udnyttet i
2010-2012. Herefter vil kerslen med godstog vee-
re problematisk, og béde passagertog og gods-
tog mé derefter regne med leengere keretid.

Hvis det skal besluttes at tage en beslutning
om en Femern Beelt-forbindelse, er det en beslut-
ning, som Enhedslisten ikke stoiter. Der er tale
om en investering pd mellem 40 og 60 mia. kr.,
og man anslér, der vil kere 9.000 biler om dagen.
Det er meget fé. Det svarer til, hvad der kerer pa
en storre kommunevej. Hvem er det lige i det
her Folketing, der vil foresld, at man investerer
sd mange penge i en storre kommunevej? Det
tror jeg ikke der er nogen der vil. Det er altsd
mange milliarder kroner set i forhold til, at det
her forslag om dobbeltspor ned til greensen pé
hovedstreekningen vil koste 1 mia. kr. S kan
man sige 40-60 mia. kr. eller 1 mia. kr. Alts4, det
er ogsa noget med at kigge pa, hvor det er, man
har det trafikpolitiske fokus.

Men pointen er i hvert fald, at hvad angar
de to streekninger Vamdrup-Vojens og Tinglev-
Padborg er det helt klart, at der er et flertal i Fol-
ketinget, som synes, at det er en god idé, og at
man skal kigge neermere pé det. Og de samme
partier, som jo er Enhedslisten, SF, Socialdemo-
kraterne, De Radikale, og Dansk Folkeparti ud-
trykte sig ogsa positivt om Tender-Tinglev-
straekningen. Det handler jo simpelt hen sd om
at dbne den streekning for trafik, som kerer langs
greensen, sidan at man, ndr man kommer til
Tender, ikke skal kere hele vejen op omkring Es-
bjerg og sa hele vejen hen omkring Kolding og
sd hele vejen ned igen, men at man simpelt hen
bare kan kore hen langs greensen. Det er rimelig
logisk, at det er en straekning, som man skal go-
re noget ved, og der er jo faktisk ogsa erhvervs-
interesser, som er interesserede i at fa det her ab-
net.

Vihar detjo ogsa sadan, at Tender Kommune
savel som det nu nedlagte Senderjyllands Amt
og faktisk ogsa delstatsregeringen i Schleswig-
Holstein har udtrykt enske om, at den her
streekning ikke nedlaegges, men at den tveerti-



