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Jeg synes i virkeligheden, at problemet, hvis
vi ser globalt pa det, er, at hvis man skulle lase
den her enorme udfordring ved hjeelp af afgifter,
skulle man formentlig op i s& heje afgifter, at det
i sig selv formentlig ville forhindre, at vi nogen
sinde fik sddan en international aftale omkring
det, og spergsmalet er ogsa, om det ville veere
virksomt nok, eller om det bare er sddan, at de,
der har penge nok, nok skal f& betalt for, hvad
det nu koster at fa det gods frem, eller hvad det
koster at f4 passagererne frem.

Jeg mener ikke, man kan stille det op som et
enten-eller; jeg mener, der er mange ting, vi skal
presse pé med, og mange spor, vi skal kere ad,
men jeg tror i virkeligheden, at det, der er mest
virkningsfuldt, er at fa luftfart ind under et post
2012-, et post Kyoto-regime og ikke mindst altsa
omkring kvoter.

Det, der ville veere interessant ved at f& det
ind under kvotesystemet, er jo, at der seetter
man en konkret pris pd CO,-udledningen. Der-
for mener jeg sddan set, at det er et af de alleral-
lerveesentligste instrumenter, verdenssamfundet
har, og det er ogsé der, den sterste tilskyndelse
til teknologiudvikling osv. ligger, og det ville
veere en hej pris, som luftfarten dér kom til at
betale. Der vil veere et steerkt incitament til at
gore noget andet i fremtiden, end man har gjort
hidtil. De priser vil jo s& ogsé blive overveeltet
pé passagerernes priser eller godstransportpri-
serne, eller hvad det ni1 kunne veere. Jeg tror, det
er det steerkeste middel, vi har. Jeg tror, det er
dér, det helt store slagsmél skal st8, bl.a. i forbin-
delse med en ny global klimaaftale efter 2012.

(Kort bemeerkning).
Rune Lund (EL):
Jeg kan forstd, at miljeministeren ogsa er tilheen-
ger af afgifter. Det er i hvert fald et instrument,
man kan bruge. Nu havde jeg jo en leengere de-
bat med miljeministerens partifeelie hr. Christi-
an Wedell-Neergaard, som anklagede mig og
Enhedslisten og sagde, at nér man indferer af-
gifter, har det en social slagside. Jeg fremforte s8,
at det er der andre mader at handtere pa: Man
kan szette bistandshjeelpen op, man kan seette
dagpengene op, man kan ege beskatningen for
store selskaber, der ikke betaler skati dag, bruge
pengene til kollektiv trafik, som primeert kom-
mer de fattigere grupper til gode, og den slags
ting.

Jeg kunne godt teenke mig at here, hvad for
nogle initiativer miljgministeren gerne vil igang-
seette for at udligne de negative sociale konse-

kvenser, det métte have at seette afgiften pé fly-
benzin op, en afgift, som skal indferes, fordi det
er fuldsteendig absurd, at 11 flybenzin koster
omkring 1,50 kr. Hvilke tanker gor miljgministe-
ren sig i den retning?

(Kort bemeerkning).

Miljeministeren (Connie Hedegaard):
Ministeren ger sig bl.a. den tanke, at det ikke er
sveert at foresla alverdens grenne afgifter, men
som hr. Christian Wedell-Neergaard jo fik ud-
stillet meget klart i sit indleeg mod hr. Rune
Lund, kom hr. Rune Lund jo meget eerligt til at
sige, at det har en social slagside, og derfor skal
man jo, n&r man bruger det instrument, vaere ret
sikker p, at det s& rent faktisk ogsé opfylder det
formal, man gér efter.

Det var det, jeg provede at sige i mit tidligere
svar til hr. Martin Lidegaard: at jeg ikke er sikker
P4, at det er tilstreekkelig virksomt her. Jeg tror
bare, man ville betale sig ud af det; de velbjeer-
gede af os vil stadig veek kunne rejse rundt, og
for dem af os, der far tingene betalt af det offent-
lige, ndr vi skal rejse til det ene eller det andet,
fordi det er en del af vores job, gar det jo heller
ikke den store forskel, om billetten koster 200 el-
ler 300 kr. ekstra.

5S4 jeg synes, at hele hr. Rune Lunds forseg pa
at gere det her til en sterre socialpolitisk debat

viser hr. Rune Lunds egen argumentations svag-
heder.

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Man skulle neesten tro, at miljoministeren og jeg
ikke havde deltaget i den samme debat. Det, jeg
har foreslaet, er jo, at man tager en lang reekke
initiativer pa internationalt plan, p4 helt globalt
plan, pa EU-plan, pa nationalt plan — vi bor i
Danmark, sé det er her i Danmark — og at der
ogsa er et personligt engagement i forhold til, at
hver person har et ansvar for at serge for, at man
benytter de mest miljevenlige transportformer,
at man ogsa hjemme sparer pa stremmen osv.
osV.

Sa er det bare, at der i debatten her har veeret
en diskussion om afgifter, hvor jeg af miljemini-
sterens partifeelle er blevet kritiseret for, at nér
nu jeg vil leegge store afgifter pa flybenzin ~
hvilket jeg vil, for det skal veere dyrere at flyve —
sa har det en social slagside. S4 siger jeg, at der
findes mange mekanismer, som kan rette op pa
den sociale slagside, for det er jo klart, at vi i
kampen for et bedre milje ikke skal til at lave



