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Det indgér jo faktisk i Kyotoprotokollen i ar-
tikel 2, at parterne i Kyotoprotokollen skal arbej-
de for at nedbringe udslippet af drivhusgasser
fra flytrafikken gennem ICAQ, altsd FN's orga-
nisation, der regulerer civil luftfart. Man mé ba-
re sige, at siden Kyotoprotokollen blev lavet til-
bage i 1997, er der ikke kommet noget ud af det.
Og hvorfor er der ikke kommet noget ud af det?
Ja, det er der jo ikke, fordi en meget stor parti
ICAO er USA, og USA har indtil videre formaet
at vetoe enhver form for aktivitet.

Derfor indgér det ogsa i det forslag til vedta-
gelse, vi har fremsat, at hvis vi ikke inden for en
rimelig tid rent faktisk kan f4 et gennembrud i
ICAO, skal vi bruge den mulighed, der er i arti-.
kel 38 for at meddele en afvigelse, og sige, at s&
gar vi — og med vi mener vi altsd EU — alene pé
det her omrade og bruger muligheden for at fa
afgifter pd flytrafikken.

Det er klart, at ndr man skal have regulering
af flytrafikken, skal man bruge flere forskellige
virkemidler. Det her er ét virkemiddel.

Etandet er jo den form for afgifter, der ligger i
et kvotesystem, og vi bakker naturligvis op om
det forslag, som Kommissionen har lagt frem. Vi
synes godt, det kan veere skrappere, end det er,
og vi synes, det er helt til grin, at man seetter for-
skellige arstal pa, hvornar kvoter pa fly skal geel-
deinternt i EU og ud og ind af EU. Det er jo helt
absurd, at det faktisk er EU’s transportkommis-
seer Barrot, som fik lavet den her forskel mellem
flyvninger internt i EU og sé flyvninger ud og
ind af EU. - ,

Men vi kan jo ogsé se, at det, der er lagt op til
fra Kommissionens side, trods alt ikke flytter
vanvittig meget. Hvis man regner det om til see-
depris, er det vel i omegnen af nogle kroner, et
eller andet sted mellem et par kroner og 5-7 k.,
som det kommer til at koste ekstra pr. flysaede. .
Samtidig ved vi, at flyvninger bliver billigere. 54
der skal temmelig meget til, for at det her virker.
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S4 er vi naturligvis ogsa af den opfattelse, at
det er helt afgerende, at man far flytrafikken og i
gvrigt setransporterne med i den neeste interna-
tionale aftale, som skal geelde fra2012. Men der
er andre ting, som man ogsé kan gere, og som
jeg godt lige vil bruge en lille smule tid p&, og
det er det, der hedder logistikken.

Vi ved faktisk, at darlig logistik i forbindelse
med flyvninger, og det geelder omveje for den
civile luftfartstrafik — deter jo den militeere, der
har forrang i luftrummet over det meste af Euro-
pa — det, at man ofte venter, heenger og flyver

rundt omkring lufthavnen, det, at man star og
varmer op, inden man skal ud pa landingsba-
nen, og ofte stér der meget leengere osv., faktisk
betyder, at man bruger 15 pct. breendstof mere
—-15 pct.

Det er altsd ikke smating, s& der kan gores
meget ved en langt bedre logistik pa det her om-
rdde, og det er derfor, vi ogsa foreslar en sam-
menlegning af luftkontrollen pa europeeisk
plan. Der vil jeg egentlig gerne have en kom-
mentar til, om regeringen er enig i, at det vil
veere en rigtig god idé.

-S4 er der det med alternativerne. Transport-
og energiministeren sagde jo, at en meget stor
del af flyvningerne er pa distancer pa omkring
1.500 k. Derfor heenger det her jo meget sam-
men med, hvad vi laver af hurtigtogsforbindel-
ser i Europa, hvis vi snakker transport for almin-
delige mennesker og ikke godstransporter.

Derfor har vi ogsa den del med i vores vedta-
gelse, for vi mener, at det gér uendelig langsomt
ogsé p& EU-plan med at fremme det; der hedder
gode toglasninger. Langt de fleste af de penge,
som EU bruger pé det her omrade, gér faktisk til
vejtransport og ikke til det her, som netop kunne
veere et godt alternativ for mange mennesker,
altsd at stige op i et hurtigtog. Vi ved jo, at hur-
tigtog faktisk er elsket, nir man har dem.

Til allersidst vil jeg godt igen sld et slag for, at
man rent faktisk fr meerkning af flyafgange, alt-
s, at man f&r meerkning og deklaration for fly;
hvad det egentlig er, de slipper ud af CO, - fuld-
steendig som vi har det for harde hvidevarer, og
som vi har det for biler. Det vil veere med til at
bevidstgere om, hvor stort et udslip der er fra
fly, og en sadan meerkning skal selvfelgelig in-
kludere det, der handler om — som miljeministe-
ren ogsé sagde — at effekten af udslip af CO, fra
fly er to til fire gange sa hej, som den er, hvis
man slipper det ud nede ved jordoverfladen.

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Jeg fik et spergsmal fra hr. Martin Lidegaard, og
sd fik jeg ogsa et fra fru Anne Grete Holms-
gaard. Jeg skal svare p& dem begge to.

Hr. Martin Lidegaard sperger, om gods ikke
skal beskattes hardere osv. For det forste ma jeg
sige, at jeg ikke har et endeligt tal over det, fordi
det er s nyt, at man putter mere og mere gods
over pé fly, men jeg skal gerne finde ud af, hvor
stor den forskydning er. Det var interessant nok
at fa at vide.



