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Fredag den 20. april 2007 (F 31)

(Kort bemeerkning).

Christian Wedell-Neergaard (KF):

Det er sddan, at ICAO jo har, om jeg s& ma sige,
obstrueret en feelles international losning, og at
det er géet meget traegt med at f& nogle resulta-
ter af forhandlingerne i den initernationale luft-
fartsorganisation.

Der er det s, jeg sparger: Er det ikke rimeligt,
at man ligesom — hvad kan man sige? — forseger
at skabe en lgsning via Kommissionen, som kan
fa fremdrift i de forhandlinger og bygge pa det
kvotesystem, som er det, vi kender, og som bru-
ges til regulering af CO, p4 alle andre omréder,

vedrerende kraftveerker osv.?
‘ K. 11.50

(Kort bemeerkning).
Martin Lidegaard (RV):
Vi stetter fuldt ud bestreebelserne pé at f4 et kvo-
tesystem op at kere bade i EU og p4 internatio-
nalt plan. Men pé forhand at afskrive sig afgifter
enten som et alternativ eller som et supplement
— det er det, vi er ude efter — mener vi ikke er
klogt. '

Der er jo en meget stor sandsynlighed for
— det ser vi jo desveerre med det nuveerende
kvotesystem — at kvoterne i en startperiode, iseer
hvis vi giver dem gratis ud alle sammen, vil ha-
ve sé lav en pris, at de ingen effekt vil have. Der-
for kan man meget vel forestille sig en situation,
hvor man, hvis man skal have noget ud af kvo-
tesystemet, i hvert fald i en overgangsperiode
supplerer det med et afgiftssystem, indtil kvote-
priserne har néet et niveau, s& de reelt kan udge-
re et alternativ til afgifter.

(Kort bemaerkning).

Christian Wedell-Neergaard (KF):

Nu ved jeg ikke, om hr. Martin Lidegaard kan
overskue det, men nar omfanget af luftfarten sti-
ger sa kraftigt og man inkluderer luftfart i det
samlede kvotesystem, vil kvotepriserne — det er
min umiddelbare fornemmelse — stige markant,
fordi behovet for at erhverve sig disse forure-
ningsretter, som man kan kalde det, jo vil veere
meget, meget stort. Og dermed vil kvotesyste-
met jo veere med til at regulere og veere en meka-
nisme, som ger, at luftfarten skal forholde sig til

det og kommer til at betale for det og ma over-
veelte prisen pa passagererne.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Hr. Christian Wedell-Neergaard og jeg kommer
ikke til at diskutere, hvorvidt det er en god idé
at prave at lave et kvotesystem. Og hvor hurtigt
det vil, om jeg s& ma sige, virke, vil jo aftheenge
meget af, hvordan man laver det, og hvor man-
ge kvoter flyselskaberne fér.

Men det, vi ved erfaringsbaseret, er jo — som
flere forskere har pavist - at nér vi laver miljgaf-
gifter og bruger pengene til at seenke indkomst-
skatten, er det en rigtig god samfundsekono-
misk forretning; s& virker det, s& har det en
enorm miljepolitisk effekt og i avrigt ogsd en
samfundsegkonomisk effekt.

Hvad vi ogsa ved, er, at det at lave et kvotesy-
stem ikke er uproblematisk, det er besveerligt,
det er i opstarten bureaukratisk, og der gér et
stykke tid, for det virker. Derfor har vi jo lov il
at habe pé, at nar vi skal til at udbrede kvotesy-
stemet til fly, vil vi tage erfaringerne fra de andre
sektorer med ind i det arbejde.

Anden nzastformand (Poul Nedgaard):
Tak til ordfereren. Sidste ordferer bliver fru
Anne Grete Holmsgaard.

Anne Grete Holmsgaard (SF):

Tak til Enhedslisten for at have rejst den her
forespergsel. Det er et meget vigtigt emne. Vi
ved alle sammen, at den eskalerende globale
opvarmning er et keempeproblem, og det er den
sterste udfordring, vi star over for i de kommen-
de &r. Det'er ogsa den storste udfordring, vi star
over for inden for meget kort tid, fordi der skal
handles meget hurtigt, hvis vi skal undga det, vi
plejer at betegne som faretruende global op-
varmning, '

Her er transportsektoren en af de syndere,
som vokser i sterrelse — det geelder ogsé flytra-
fikken. Man kan sige, at i gjeblikket er flytrafik-
ken ikke en af de helt store syndere, men den er
godt pa vej til at blive det, og der er ingen inter-
national regulering af den og dens miljeskadeli-
ge virkninger, og derfor er det fuldsteendig afge-
rende at £ det.



