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Fredag den 20. april 2007 (F 31)

meerksom pa pd miljeministermedet, og det ha-
ber jeg at vi kan komme igennem med. Det giver
ikke nogen mening, at man skulle lave en regu-
lering, der kun omfatter de europeeiske fly.

De tekniske detaljer i direktivet vil jeg ikke
komme neermere ind pa her. Det har vi allerede
dreftet i bdde Miljpudvalget og Europaudvalget.

Siden da er der som bekendt sket det, at Dan-
mark er blevet veert for den internationale kli-
makonference i 2009, og det aktualiserer ligesom
muligheden for at preve at praege den internati-
onale klimadagsorden fra nu af og frem til da:
Hvad er det for regime, der skal geelde efter
20127

I den forbindelse arbejder vi ogsé intenst med
de andre EU-lande om, at vi kan f luftfarten in-
kluderet i en ny global klimaaftale for perioden
efter 2012. Det er jo ikke, fordi forslaget ikke var
pé bordet sidst, man lavede Kyotoaftalen, men
det var simpelt hen ikke muligt at na til enighed
om det.

Det er altsd utrolig vigtigt, at en ny global af-
tale ogsé inkluderer luftfarten. Luftfarten er jo
om noget et globalt erhverv, og det ville vaere
helt bizart, hvis man ender med en aftale, der
ikke inkluderede luftfart. Enhver, der studerer
tallene og kurverne, ma jo erkende, at det ville
veere absurd, hvis vi i gvrigt globalt prever at
teenke et forureneren betaler-princip ind, men
det skulle sa lige preecis ikke geelde pé et omra-
de, hvor det faktisk kunne have en effekt.

Jeg skal sé sige, at jeg i ovrigt synes, at det
samme skal geelde for international sefart. Det
er sa ikke det, vi diskuterer i dag, men jeg synes
ogsd, at international sefart ber veere en af de
ting, der er omfattet af et fremtidigt klimaregi-
me. Her er vi s& ogsa sammen med andre EU-
lande i gang med at vurdere mulighederne for,
at spfart kan fa en plads i den forhdbentlig kom-
mende aftale.

KI.10.15

Lad mig sige, at der er store kommercielle in-
teresser, bade nar det geelder luftfart og sofart,

og det bliver en keempe udfordring at f& de om- -

rader gjort til en del af aftalen, der skal reekke ef-
ter 2012. Jeg er ligesom transport- og energimi-
nisteren glad for at satse pd at sende nogle sig-
naler pé det her omrade. Jeg synes ogsd, det er
utrolig vigtigt, at flybranchen vedstar sig sit
medansvar.

Nar jeg nu siger, at luftfarten er global, er det
selviolgelig ogsa vigtigt at teenke pa den inter-
nationale luftfartsorganisation ICAQO, og fra
dansk side er vi meget aktive i forhold til at ar-

bejde inden for det, der altsa er FN's civile luft-
fartsorganisation, og i evrigt ogsa inden for den
maritime organisation. Derfor vurderer vi ogsa
lebende, om der er noget, de to organisationer
kan bidrage med.

Tilbage i 2004 oplevede vi, at der var lande pa
ICAO’s generalforsamling, der arbejdede utrolig
aggressivt for at forhindre nogle former for til-
tag for udslip af drivhusgasser. Det lykkedes
EU-landene sadan lige p& malstregen at hindre
den stopklods, men jeg ma da sige, at vi ved, at
kampen bliver utrolig hard, ndr ICAO’s general-
forsamling igen skal treede sammen her til efter-
aret. Der er ingen tvivl om, at Danmark og de
ovrige EU-lande vil leegge alle de kreefter, vi
kan, i, at der ikke leegges forhindringer i vejen
for tiltag, der tager hand om luftfartens udled-
ning af drivhusgasser.

Jeg reber derfor neeppe nogen hemmelighed,
ndr jeg siger, at bestraebelserne pa at finde los-
ninger inden for ICAO og IMO ikke bliver madt
med udelt entusiasme i alle kredse, sa det er et
stort slag, der skal slas. Man kan kun habe p3, at
det ggede fokus, der siden 2004 har veeret péd de
her problemstillinger og klimarelaterede pro-
blemstillinger, kan bringe os i hvert fald nogle
skridt pa vejen pé den neeste generalforsamling.

En ting er regulering, noget andet er den en-
keltes valg og livsstil. Det er jo paradoksalt, at vi
ien verden, hvor vi altsa ved, at vi har et pro-
blem her, stadig veek kan se tilbud pa billige fly-
ture. S& sent som i sidste uge horte vi om, at der
nu er nogle, der péstar, at de vil kunne flyve folk
over Atlanten for 10 euro. Det lyder jo fuldsteen-
dig absurd. Det er selvfelgelig et sveert tilbud at
modsta for forbrugeren, der synes, at det er at-
traktivt med en billig flytur, hvor man kan tage
pé powershopping eller tage ud og besoge ste-
der pa kloden, man ellers ikke havde dremt om
at se. Der er ogsd et enske om, at der helst skal
veere friskplukkede avocadoer til frokost, eller
hvad det nu kan veere af ting, der skal flyves
ind. Det er jo ikke kun passagertransporten, det
er ogsé godstransporten, der batter noget her.

Vi er jo nedt til at sige, at med den livsstil, vi
veelger, har vi ogsa hver iseer et ansvar for vores
bidrag til klimaeffekten. Derfor er der nogle
ting, folk selv skal tage sig af, men det, vi som
politikere kan gore, ud over at sgrge for at den
internationale regulering er pa plads, ud over at
sprge for at EU-reguleringen er pa plads, er at
hjzelpe borgerne med at skabe bevidsthed om,
hvilke konsekvenser de valg, de traeffer, har for



