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lismen, og det mener vi ogsa vil blive tydelig-
gjort af den strategihandlingsplan, som trans-
portministeren vil komme med.

Det haber vi meget pa, og det ser vi meget
frem til. Men som det ser ud nu, kan vi ikke stot-
te det forslag, som SF har fremsat.

Den fg. formand (Elisabeth Arnold):

Vi siger tak til ordfereren. Der er ikke bedt om
korte bemaerkninger. Den sidste ordferer i reek-
ken er hr. Rune Lund.

Rune Lund (EL):

Det her forslag, som er fremsat af SF, er et rigtig
fint forslag, synes vi i Enhedslisten. Det er fak-
tisk et forslag, som vi neesten kunne have frem-
sat selv. Det er i hvert fald et forslag lige efter vo-
res hoved. Vi er ligesom SF meget enige i, at cyk-
ler er et godt og helt nedvendigt redskab i kam-
pen mod de sundhedsproblemer, som alt for
meget inaktivitet forer med sig. Og vi er meget
enige med SF i, at cyklen er et godt og realistisk
alternativ til den alt for ukritiske brug af bilen i
byen og pé de korte distancer.

Der er dog enkelte elementer i forslaget, som
méske kunne fortjene sterre opmeerksomhed.
Det kan f.eks. veere problematisk at fremme cyk-
ling, sé& leenge det ikke er sa sikkert at cykle, og
derfor kunne man godt overveje at inddrage tra-
fiksikkerhedsaspektet i det her, sa det far en
steerkere betoning. Det kunne inddrages, ved at
der opstilles en malseetning om, at cykeluheld -
skal reduceres med f.eks. 50 pct. i lobet af de nee-
ste 10 &r. Ved at se pa best practices rundtom-
kring i landet pa det her punkt ville man maske
ogsa kunne nd nogle skridt fremad.

Man kan ogsa i samme forbindelse overveje,
hvordan skoleveje kan prioriteres langt steerke-
re, end det fremgér af forslaget, dels fordi bern
og unge skal have friheden og retten til at kunne
feerdes sikkert pé gader og veje, dels fordi man-
ge af de bern, som i dag keres til skole af deres
foraeldre, hurtigt veenner sig til at opfatte bilen
som det mest naturlige transportmiddel, hvis
ikke der ligesom er andre transportmidler, som
bernene er vant til at bruge. Det er jo tit sddan, at
det transportmiddel, som bern leerer at bruge
forst, ogsa er det transportmiddel, som de bru-
ger senere hen. 54 hvis vi tidligt leerer bern at
bruge cyklen, er der en storre tilbgjelighed til, at
man ogsa vil vaelge cyklen senere, ndr man bli-
ver voksen.

Hvad angéar de voksne, geelder det jo om at f&
flest mulige ud af bilerne og op pa cyklen. Der er

mange muligheder, men der er ogsa en lang
reekke flaskehalse, som er relevante at inddrage
her. En er f.eks., at muligheden for at cykle mel-
lem station og arbejdsplads eller studiested be-
greenses af, at der mangler sikre cykelparke-
ringspladser ved stationerne. DSB S-tog skenner
f.eks., at op til 20 pct. af bilistpendlerne er moti-
veret til at lade bilen sta, men det atheenger ogsa
af, hvilke cykelfaciliteter der er.

Nedlzeggelse af parkeringspladser i bymid-
terne er ogsa et veerktej, man kan bruge. Det for-
oger cyklismen markant. Det viser erfaringer fra
f.eks. Schweiz og Holland.

Der er jo ogsé frygten for tyveri og haerveerk,
og her kommer vi igen ind pa det med at kunne
parkere cyklen sikkert. Der er mange, der korer
rundt pa en darlig cykel med begraenset aktions-
radius, og dermed afskeerer man jo folk fra en
del aktiviteter og fra at bruge en god cykel og
dermed fra at cykle'sd langt, som de maske kun-
ne, hvis det nu var, at de cyklede pé en god cy-
kel, som de havde sikkerhed for ikke ville blive
stjalet, nar den blev parkeret oppe pé stationen.

Arbejdspladser, det kan f.eks. veere arbejds-
pladser med mere end 25 ansatte, kan jo ogsa
udarbejde en transporthandlingsplan, hvor cyk-
ling indgér som et veesentligt element.

Der er i det hele taget en masse steder, hvor
man kunne teenke pé, hvordan man kunne kom-
me ud over de her flaskehalse.

Jeg skal godt nok lede leenge, men hvis jeg
skal finde nogle punkter, hvor man ligesom kan
veere uenig i det her forslag, er der dog en for-
mulering om, at cykler er mindre egnet til lange
ture. Det er ikke nedvendigvis korrekt. Vi er jo
nogle, der f.eks. cykler meget langt. Forbavsen-
de mange mennesker cykler faktisk ogsé ret
langt til arbejde eller uddannelse hver dag, og
de vil jo kunne komme i klemme, safremt ar-
bejdsgiveren kun skal kunne betale deres ansat-
te for op til 24 km om dagen. Man kunne godt
fierne den begraensning, sa alle cyklister kunne
nyde godt af ordningen, uanset hvor langt de
cykler. S& det var et konkret forslag til en forbed-
ring. K , ,
K1.18.40

Et vigtigt element for at fremme cykeltrafik
bestar ogsa i at fa zendret danskernes holdning
til cyklen. Nogle opfatter den jo som et trans-
portmiddel for bern, for folk, der ikke kan kere
bil, eller for voksne, som ikke har rad til at an-
skaffe sig en bil. Men cyklen er et transportmid-
del for alle, og der ligger en stor opgave i at fa
eendret opfattelsen af cyklens muligheder som et



