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Fredag den 2. marts 2007 (L 158)

Arealudviklingsselskabet skal drives pa et.
forretningsmeessigt grundlag med felgende op-
gaver: For det forste at arealudvikle og seelge de
arealer, som selskabet ejer, og for det andet at
foresta og udvikle havnedriften i Kebenhavns
Havn.

For Venstre er det vigtigt at skabe gennemsig-
tighed omkring selskabernes aktiviteter, sa der
gives et godt grundlag for ejernes styring og til-
syn. Desuden leegger vi veegt pa, at vi med den-
ne nye organisering muligger, at der etableres
en pengestrem fra arealudviklingsaktiviteterne i
Orestaden og i Kebenhavns Havn til brug for
medfinansiering af metroaktiviteterne. Sa det er
lige netop, hvad vi opnar med denne model
jeevnfer lovforslaget.

Derfor kan Venstre stotte denne lov.

Formanden:
Tak til hr. Kristian Pihl-Lorentzen. Sa er det hr.
Klaus Heekkerup som ordferer.

Klaus Heekkerup (S):

Jeg vil godt starte med at sige tak til ministeren
for en glimrende introduktion til det lovforslag,
vi nu behandler, og til Venstres ordferer for at
have gennemgéet de eventuelle punkter i lov-
forslaget, som ministeren méske ikke havde faet
med.

Sa vil jeg godt sige: Det her lovforslag tager jo
ligesom det forrige ogsa udgangspunkt i de er-
faringer, vi har gjort. Vi havde nogle dreftelser
omkring skonomien, og hr. Jergen Arbo-Baehr
neevnte den usikkerhed og de gkonomiske pro-
blemer, der havde vaeret ved de forste etaper af
metroen. Det kan jeg kun bekreefte at der var.

Metroprojektets historie gér ca. 15 ar tilbage.
Detblev vurderet af Rigsrevisionen i &r 2000 i en
revisionsrapport. De kunne sla fast, at udgifter-
ne til Drestads- og metroprojektet, fra det blev
besluttet i 1992, til det blev vurderet i 1999, var
steget fra 5 mia. kr. til 10,6 mia. kr. Anleegspro-
jektet var forsinket 2 &r i forhold til det planlag-
te, og de forventede indteegter fra arealsalg var
blevet nedjusteret med 2,8 mia. kr.

Hvad kan vi s& bruge det til i dag? Det, vi kan
bruge det til, er at sige: Vi har leert af de erfarin-
ger, man gjorde ved anleeg af forste etape. Og
derfor var det ogsé naturligt, da man gik i gang
med at overveje Metrocityringen i 2003 —jeg skal
sige, at det selvfelgelig gav anledning til en del
kritik, iseer i den offentlige debat — at man sa be-
sluttede at fa en underspgelse af, hvordan den
kunne organiseres bedre, s4 man kunne undga

de problemer, man var lebet ind i tidligere. Der
blev udarbejdet en ret omfangsrig redegerelse
fra revisionsfirmaet KPMG, og de anbefalede to
ting: at metroaktiviterne blev samlet i et selskab,
og arealudviklingen blev samlet i et andet sel-
skab. Og det er faktisk den anbefaling, vi med
det her lovforslag ferer ud i livet. Det er netop
for at undgé de problemer som bl.a. Enhedsli-
stens ordferer pegede pa.

I mellemtiden er der sket ikke en detal]e, men
den eendring, at vi har faet gennemfort en struk-
turreform. Kgbenhavns Amtskommune er ble-
vet nedlagt, og de rettigheder, man der havde i
Ustamagerbaneselskabet, blev, da vi vedtog lo-
ven for ca. 1 ar siden, overdraget til Drestadssel-
skabet.

Kl 11.25

Dermed kan vi s klare det af, sddan at vinu
far et metroselskab, der skal varetage den pro-
jekterede drift af Cityringen, som skal feerdigge-
re anleegget af Jstamagerbanen, og som skal
vedligeholde metroen samt et arealudviklings-
selskab, der skal forestd udviklingen af de sel-
skaber, som arealet har, og driften af Keben-
havns Havn. Arealudviklingsselskabet skal,
hvis man skal sige det helt enkelt, forestd bygge-
modning og salg af ejendomme i resten af Gre-
staden og sa ude i Nordhavnen, i alt 600.000 eta-
gemeter. Og det skal veere det finansielle grund-
lag for udbygning af Metrocityringen.

Kebenhavns Kommune skal, hvis man kan -
sige det sddan, anleegge den helt overordnede
byggemodning af omradet, nemlig ved en ny
vej, Nordhavnsvejen. Hermed skabes der
grundlag for en fortsat udvikling af Kebenhavn,
en fastholdelse af Kebenhavn og den danske ho-
vedstad som dynamoen i denne del af Jre-
sundsregionen.

Etled i den udvikling, vi stér over for i Dan-
mark, er selvfelgelig ogsa at skabe arbejdsplad-
ser til de kommende generationer og at fasthol-
de en alsidig erhvervsmaessig udvikling i omra-
det og give Kebenhavn og Malme en central
placering i @sterspomrédet i den trafik og den
varedistribution, der skal ske her, og som skal
ske ned til Dsteuropa.

Jeg vil godt understrege det, fordi SF's ordfe-
rer virkede en anelse svag i koderne, da han om-
talte det. For Socialdemokratiet er det centralt, at
der reserveres arealer i Nordhavnen til i samar-
bejde med Malmg at sikre en fortsat og fremad-
rettet havnedrift. Vi skal ikke og ma ikke lade os
presse til at nedleegge de arealer, der skal skaffe
de fremtidige arbejdspladser, selv om metropro-



