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gnosen. Nu ser det ud til, at passagertallet pa
Jresund er ved at rette sig.

S& er mit spergsmal til SF: Hvordan er SF's
beslutningsgrundlag, hvornar rykker det sig i
det her projekt?

Alisa, vi er jo alle sammen enige om, vi skal
teenke os godt om; vi er alle sammen enige om,
at vi skal se godt pa gkonomien; vi er alle sam-
men enige om, at vi skal foretage os noget, der
sikrer, at det her bliver s godt som muligt. Men
hvor ser SF usikkerhederne? Ser man dem i pas-
sagerprognosen, eller ser man dem i udviklin-
gen i passagertallet? '

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Hr. Klaus Heekkerup sperger til de usikkerhe-
der, vi ser, og traekker erfaringer fra Storebeelts-
broen og Dresundsbroen frem. Jeg vil sige, at er-
faringerne fra Storebeelt og Jresund ikke kan
bruges i den her sammenheeng. Det drejer sig
lige preecis omi individuel biltrafik. Der er ogsa
togtrafik, men den store ting dér er bilerne.

Nér vi snakker metro, er det erfaringsgrund-
lag, vi kan bruge, altsd om noget den eksisteren-
de metro. Alt efter-hvor kritisk en linje, man an-
leegger, vil jeg sige, at der er et massivt manglen-
de passagertal, og det er det, vi fokuserer pa.
Det er passager tallene, som Vi er skept1ske over
for.

Formanden:
Tak til hr. Poul Henrik Hedeboe Sa er det hr. ]efr—
gen Arbo-Beehr som ordferer.

Jorgen Arbo-Baehr (EL):

Da vores ordferer pa omradet ikke kan vzere til
stede, har jeg lovet p& hans vegne at sige folgen-
de:

Enhedslisten er, nar de rette omsteendigheder
er til stede, tilheengere af metroen. De rette om-
steendigheder er, at planleegningen er i orden; at
okonomien hviler pa et forsvarligt grundlag; at
linjeferingen lever op til de faktiske behov; og
ikke mindst, at metroen medvirker til, at biltra-
fikken reduceres i det pageeldende omrade og
dermed bidrager til at skeere ned pa transport-
sektorens udslip af klimaskadelige stoffer.

Sa vi er bestemt positive over for intentioner-
ne iL 159. Vi stetter tankerne om, at kebenhav-
nerne kan komme hurtigere og mere bekvemt
rundt i byen, men ikke, nar det sker pa bekost-
ning af bustransport, gang og cykling. Det er jo

bilernes antal, der skal begrsenses. Metroen skal
ikke konkurrere med de gvrige miljovenlige
transportmidler. Det er ikke busser, fodgeengere
og cyklister, der hindrer bylivet i at udfolde sig.
Det er bilerne.

Nar vi ser, hvordan man har teenkt sig at rea-
lisere forslaget, tager vi os til hovedet og sper-
ger: Har Transportministeriet og Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner intet leert af de mange
fejl, der blev begaet for, under og efter anleegget
af metroens forste etaper? -

Med ringmetroen far vi mere af det samme,
lover transportministeren. Det lyder ikke godt,
for mere af det samme er lig med oppustede
passagerprognoser og den seedvanlige under-
budgettering. Mere af det samme er ogsa en lin-
jefering, der endnu en gang gér uden om det teet
bebyggede Indre Nerrebro, Rigshospitalet, Pa-
num og Universitetet pa Nerre Feelled, hvor der
vil vaere langt, alt for langt, til de neermeste stati-
oner.

KL 11.10

Vi sd helst, at det var letbaner og S-tog, der
udgjorde rygraden i den kollektive trafik i ho-
vedstaden, men vi erkender ogsa, at nu er me-
troen her. Hvordan kan den sa anlegges med
sterst mulig omtanke og til gleede for flest mu-
ligt? Hvilken linjefering skal den have for at
kunne fa bilisterne til at lade bilen sta?

En af de forste forudseetninger er, at den er
forbundet med de store indfaldsveje, men heller
ikke det er tilfeeldet, og kommer sé f.eks. Kaben-
havns Kommune med et enske om at anlegge
en finger fra Norrebro Station mod Brenshesj-
Husum og videre mod Gladsaxe, s& kan det da
godtlade sig gare — som tilkebsydelse. Det krav
ville staten nok ikke have stillet, hvis det drejede
sig om en motorvej.

Formodentlig finder man nzeppe i dag et
mere kritisabelt projekt end metroen. Der er
stort set ikke et tal eller lofte, som har holdt,
hverken nér det geelder budgetter, tidsfrister,
passagerprognoser eller salg af de grunde, der
skulle finansiere projektet. Enhedslisten medvir-
ker gerne til at gore metroprojektet mere beere-
dygtigt og forsvarligt, og vi deltager ogsé gerne
i de kommende dreftelser i Trafikudvalget, men
som lovforslaget her er fremlagt, kan vi ikke
stotte det.

Formanden:
Tak til hr. Jergen Arbo—Baehr Sa er det den fun-
gerende transport- og energiminister.



