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den, da Enghave Station ligger lige i neerheden
af det planlagte byggeri. Men nu skal vi have la-
vet en undersggelse, og sd ma vi tage diskussio-
nen derfra.

Vi héber ikke, at det bliver sidste gang, vi skal
sta her i Folketinget og behandle et forslag til an-
leegslov om udvidelse af metroen. Vi Konserva-
tive snsker endnu mere metro, sa vi kan fa loftet
den kollektive transport op pa et endnu hejere -
niveau og gjort det lettere at stille bilen og bruge
metroen. S4 vi har store forventninger til, at der
vil ske en yderligere udbygning af metroen, og
at vi vil se en endnu sterre forgrening.

Vi vil ogsé gerne nzevne her, at det er vigtigt i
den sammenhaeng at serge for, at der er andre
gode transportkilder til metrostationerne, sddan
at man kan komme til en metrostation, men ogsa
komme videre pa sin rejse derfra. Og derfor en-
sker vi ogsd, der bliver sat fokus pa en mere
overordnet planleegning.

Men det her er altsa forste skridt til at fa udvi-
det metroen og dermed gjort den endnu mere
attraktiv, og vi Konservative kan statte forslaget
fuldt ud.

Formanden:
Tak til fru Henriette Kjeer. S4 er det hr. Poul Erik
Christensen som ordferer.

Poul Erik Christensen (RV):
I den radikale ordferers fraveer skal jeg leese
dennes ordferertale.

Det er et stort projekt, som Folketmget seetter
gang i med dette lovforslag — sé stort, at alle par-
tier skylder sig selv og deres veelgere at ga til
veerks med grundighed og forsigtighed i vurde-
ringerne af bade anleeg, skonomi og organise-
ring. Der skal imidlertid ikke herske tvivl om, at
Det Radikale Venstre ser store muligheder i at
udbygge metroen i Kebenhavn, og vi skal derfor
som forligspartner gé positivt ind i det kom-
mende lovarbejde. Transportsektoren skal bidra-
ge til lesningen af de alvorlige klimaproblemer,
og den kollektive trafik skal styrkes, hvis det skal
Iykkes.

Hvis den nye metro skal blive en succes og
gerne en betydelig storre succes end de forste tre
etaper, kreever det imidlertid ogsa en konstruk-
tiv, kritisk politisk behandling. Nogle gange op-
ndr trafikprojekter af denne kaliber sin egen
inerti, hvor processen bliver sa tung og selvbe-
kreeftende, at det er naesten umuligt at sendre
indlysende mangler, fordi man med vold og
magt vil gennemfere projektet i forhold til en be-

stemt tidsplan og et bestemt politisk kompro-
mis. Det Radikale Venstre gnsker at st som ga-
rant for, at vi i behandlingen af dette forslag far
en dben og saglig dreftelse af alle problemerne
undervejs og at vi eendrer projektet hvis det vi-
ser sig nodvendigt.

Mest afgzrende er det, at vi far den nye OTM-
model pé bordet og far lavet kersler, der kan
give os et serigst fingerpeg om, hvor vi star med
hensyn til passagerantal, badde i forhold til den
gamle metro og i forhold til Cityringen. Det er
helt afgerende for Det Radikale Venstre, at vi
ikke igen havner i en situation, hvor vi far under
halvdelen af de passagerer, som vi troede var
helt afgarende, men at de 15 mia. kr., vi skyder i
metroen, forer til veesentlig flere passagerer i
den kollektive trafik, i modseetning til hvad vi
har oplevet med de forste etaper af metroen.

Kl 10.55

Det er preecis ogsa grunden til, at vi Radikale
under forhandlingerne lagde veegt p4, at vi alle-
rede i ar far en samlet trafikplan for Sjeelland, s
vinetop kan sikre fgdelinjerne til metroen og
sikre en sammenheeng i trafikinvesteringerne.

Hvis det virkelig skulle vise sig, som flere
rygter i pressen har antydet, at den nye OTM-
model ligger 30 til 50 pct. under den passager-
prognose, vi havde, da vi indgik aftalen, er det
efter vores opfattelse en meget alvorlig situati-
on, der kreever nye gkonomiske beregninger og
nye forhandlinger om en ny metroaftale. For
selvfelgelig kan vi forleenge tilbagebetalingsfri-
sten nogle ér, og selvfelgelig kan Kebenhavns
Havn ad &re opskrives i veerdi, men hvis vi kun
kan forvente halvdelen af de passagerer, vi troe-
de, sd er det et alvorligt usundhedstegn for pro-
jektet, og sd bliver vi nedt til at kigge grundigt
P&, hvordan vi kan fi flere passagerer, ogsa selv
om det métte betyde en forsinkelse af projektet.

Vi bliver ogsa nedt til at kigge pa, om vikun-
ne fa endnu flere passagerer ved atbruge de
mange penge pé en anden made i den kollektive
trafik. For selv om det sikkert godt kan lade sig
gore at bygge en metro, der kan haenge sammen
gkonomisk uden nogen passagerer overhove-
det, s& er det altsd for passagerernes skyld, at vi
bygger den.

Vi tror fra radikal side, at det meget vel kan
vise sig, at en forudseetning for at kunne bygge
metro med mening er massive og offensive inve-
steringer i forbedringer af jernbanetrafikken til
og fra Kebenhavn, bedre koordination med bus-
ser og méske ogsé udbygning med letbane i
Ring 3 eller 4. Ellers fremstér den kollektive tra-



