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tiltreekningskraft pa bl.a. virksomheder og turi-
ster: Alt tyder pa, at Cityringen vil accelerere .
Kebenhavns udv1k11ng til en moderne metro-
pol.«

Dansk Folkeparti er helt enig i Teknologna—
dets udtalelser om Cityringen. Med Cityringens
17, maske 18 stationer vil der i vor hovedstad
blive etableret et sammenhaengende kollektivt.
transportsystem af hej kvalitet, som tilbyder
passagererne gget komfort, frekvens og hastig-
hed. Mobiliteten forbedres meerkbart til stor
gavn for vort fleksible arbejdsmarked og bety-
der dermed endnu et loft af Danmarks velfaerds~
samfund.

Dansk Folkeparti gor dog opmeerksom pa, at
safremt Metrocityringen skal honorere de frem-
tidige billetindteegter pa 5,4 mia. kr. i henhold til
dette lovforslag, skal fedelinjerne fysisk og plan-
laegningsmaessigt optimeres, meget gerne ved
nyanleeg af kollektiv skinnetrafik i gadeniveau i
form af letbaner til Metrocityringen.

Derfor er det overordentlig vigtigt, at der ud-
arbejdes en samlet kollekiiv trafikplan i og om-
kring hovedstadsomrédet. Hovedstadens trafik-
planleeggere ma fra dag et, nar Metrocityringen
abner i 2018, have en trafikplan klar, der i mind-
ste detalje koordinerer den kollektive overflade-
trafik med Metrocityringens linjefering, sa pa-
rallelle forleb undgés ividest muligt omfang.

. Dansk Folkeparti er af den opfattelse, at sa-
fremt den kommende OTM-analyse, model 5.0,
viser en markant anderledes prognose for passa-
geromseetningen for Cityringen, er svaret flere
passagerer ved en offensiv udbygning af den
kollektive trafik.

Under forhandlingerne om Metrocityringen
har Det Radikale Venstre papeget det essentielle
i, at en samliet trafikplan for Sjeelland udarbej-
des. Dansk Folkeparti er helt enig med Det Radi-

‘kale Venstre desangéende.

Dansk Folkeparti har under forhandlingerne
om dette lovforslag fra dag et understreget, at
gennemsigtigheden i lovgivningen omkring Ci-
tyringen var et ufravigeligt krav. Cityringen er i
henhold til Teknologiradet baseret pa best prac-
tice. Cityringprojektet starter siledes ikke pé bar
bund. Der er samlet mange erfaringer fra metro-
ens tre forste etaper og fra andre store anlegs-
projekter, sdsom Presundsbroen og Storebaelts-
broen, der med fordel kan danne afseet for akti-
viteterne i Cityringen.

Dansk Folkeparti imedeser en fortsat 8ben og
konstruktiv dialog omkring pro]ektermgen af
Metrocityringen.

Som trafikpolitisk ordferer for Dansk Folke-
partivil jeg kvittere for den professionelle og se-
riese gennemgang af dette store lovkompleks
fra Transport- og Energlmlmsterlets medarbe]-
deres side.

Dansk Folkeparti kan stotte lovforslaget.

Formanden:
Tak til hr. Walter Christophersen. Sé er det fru
Henriette K]aer som ordferer. ,

Henriette Kjzer (KF):

Vi kan med- dette lovforslag seette gang i projek-
teringen og anleegget af en Metrocityring, og det
er en markant udvidelse af den eksisterende me-
tro, der vil veere med til at gore det endnu mere
attraktivt at benytte metroen rundtomkring i
Keobenhavn.

Fra konservativ side gleeder vi os meget over
denne udvidelse. Vi synes, at metroen som of- -
fentligt transportmiddel er det helt rigtige i en
by som Kebenhavn. Det gar hurtigt, og der er
hyppige afgange, hvilket passer godt til de
transportbehov, mange mennesker har i dag.
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Linjeferingen ligger neesten fast, men vi skal
nu neermere ind i undersegelser af den praecise
beliggenhed for et par af de kommende statio-
ner.

Vi har op til behandlingen af det her lovfor-
slag féet en henvendelse fra bl.a. Marmorkirken,
hvor de er nervese for, hvad det vil betyde for
de beerende elementer, samt om det vil give stej i
kirkerummet med en metro kerende s teet pé
kirken, og det er naturligvis en henvendelse, vi
skal tage seriost. Det er klart, der skal laves nog-
le grundige undersogelser, s& vi ved, hvilke kon-
sekvenser det vil have, nér vi laver en nedgrav-
ning pé det omréde, men jeg er fuldsteendig
overbevist om, at vi finder ud af, at der ikke sker
noget ved at placere en metrostation der.

Derudover har vi féet en henvendelse fra
Carlsberg, der har ytret enske om at fa et stop
ved Carlsberggrunden, hvor der skal bygges bo-
liger, ndr elproduktionen stopper. Og vi har i
forligskredsen sagt ja til at undersage mulighe-
den for en ekstra station, men jeg vil gerne her-
fra sige, at vi Konservative har en forventning
om, at Carlsberg selv finansierer en eventuel sta-
tion. Ellers fordyres projektet jo veesentligt, og
de ansl&ede anleegsudgifter beleber sig jo allere-
de til mellem 15 og 18 mia. kr.

Som jeg ser det, vil der veere gode muligheder
for offentlig transport netop ved Carlsberggrun-



