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er dog en ting, som er lidt uklar for mig, og det
er, hvorvidt det skal geelde hele streekningen fra
Frederikssund til Farum, eller om det kun skal
geelde for en del af streekningen, f.eks. fra Frede-
rikssund til Valby. Der foreligger heller ikke no-
get om, sé vidt jeg kan se, hvordan forsegs-
streekningen skal afgreenses i forhold til de gvri-
ge S-togs-linjer.

P4 den anden side vil jeg sige, at det vigtigste
er, at vi kommer i gang, det vigtigste er at vaere
positiv over for det her — og det er vi i Enhedsli-
sten — og s& kan vi siden hen drefte de mere tek-
niske detaljer.

Velges Frederikssundslinjen, synes jeg i for-
bindelse med det indledende, jeg sagde, at man
skal understotte det med en meerkbar udbyg-
ning af bustrafikken, {.eks. med bedre koordina-
tion, kortere ventetider og lignende.

Der er ogsd andre ting, som vi fra Enhedsli-
stens side synes kunne indga i det her forslag. Vi
mener faktisk, at man kunne udvide forsegsord-
ningen til nogle andre omrader. Hvad med at
udpege en regional togstraekning — den kunne jo
sagtens veere i Jylland — som forsegsstreekning
for gratis eller billig brug af pendlerkort eller an-
dre periodekort?

I den forbindelse synes jeg da, at man kunne
foresld — og det vil Enhedslisten da gere —at
man bruger straekningen Arhus-Skanderborg-
Skjern som forsegsstrackning. At lige preecis den
streekning bliver foresléet, er jo pa grund af den
hejaktuelle situation og debat om Silkeborgmo-
torvejen. Der kan jeg forstd af udmeldinger i
pressen, at SF har forelsket sig i den sékaldte
kombilesning, som vil veere en lidt mindre total
katastrofe end den totale katastrofe i form af Re-
sendallinjeforingen. Det var da s& mere fornuf-
tigt, hvis man sagde, at man s udvidede et be-
slutningsforslag som det her, hvor man laver en
forsegsordning med regionaltogirafik, i stedet
for at kaste sig over at stotte en motorvej, som .
vil veere en massakre pé et meget, meget smukt
og veerdifuldt naturomrade i Danmark.

Vi har jo gode erfaringer fra gratis togtrafik.
Det har vi bl.a. fra Odense-Svendborg-banen,
hvor der var gratisméned i januar 2004. Ordnin-
gen gav her en passagertilvaekst pa 120 pet.,
hvoraf ca. 55 pct. af passagererne sagde, at de
ikke ville have rejst, hvis ikke det havde veeret
gratis. Efter at man havde afsluttet gratismane-
den, viste det sig, at DSB havde 25 pct. flere pas-
sagerer pd Svendborgbanen end tidligere, altsa
en rigtig, rigtig stor succes.

Der er faktisk ogsa en del erfaringer fra ud-
landet, som man sagtens kunne lade sig inspire-
re af, og der har jeg kigget mig lidt omkring.

I Schweiz har man f.eks. noget, som hedder
halvtakstabonnement, og det er der mere end 2
millioner schweizere, der bruger. Det blev fak-
tisk indfert i 1990, og siden er det blevet et me-
get, meget populeert system. Kortet er et kort,
som giver ret til rejser til halv pris med alle kol-
lektive transportmidler, ogsa private baner, bus-
ser og feerger. Succesen har veeret keempestor.
Faktisk har succesen veeret sd stor, at man nu
bruger denne halvtakstabonnementsordning til
ogsa at geelde helt andre omréder som f.eks. bio-
grafer, teatre og koncerter, og der er andre mu-
ligheder, som er under overvejelse. S& deter i
hvert fald ogsé en model, man kunne bruge,
hvis man vil teenke i den slags baner.

1 Belgien har man ogsa gjort sig nogle erfarin-
ger, som jeg synes er veerd at neevne i denne’
sammenheeng, for den belgiske regering beslut-
tede i 2003 som led i overenskomsten for de of-
fentligt ansatte at indfere gratis kollektiv togtra-
fik for de ansatte for at imedegd kollaps pé veje-
ne pd grund af den stigende trafik. Ordningen
kostede ca. 100 mio. danske kroner i 2004, og
aret efter blev den udvidet til ogsd at omfatte
privatansatte. I Belgien er det sddan, at virksom-
heder allerede i dag ved lov er forpligtet til at
betale 63 pct. af de ansattes togbillet, og hvis
virksomheden saetter denne andel af betalingen
for billetterne op til 80 pct., tilbyder staten priva-
te arbejdsgivere at betale resten: de 20 pct.
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Det vil sige, at man ogsa kan gé ind i nogle
overvejelser omkring at fa virksomheder - det
kan veere bade offentlige og private — til lovplig-
tigt at gd ind og betale for den trafik, som den
ansatte bruger, for det kan jo netop fa folk til at
lade vaere med at tage bilen og i stedet for tage
toget, og det er selviolgelig en rigtig god gule-
rod.

Men man skal dreje pa flere forskellige hand-
tag, og man kan ikke bare seette prisen ned. Det
ved jeg ogsd godt at SF er klar over. Der skal en
lang reekke andre tiltag til. Vi er kommet med
nogle gode ideer her, synes vi selv, og vi vil me-
get gerne veere med til ogsa i fremtiden at disku-
tere videre med SF omkring de her ting.
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