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hvad det koster at tage bilen, hvilket de ikke kan
idag.

Detfor er det et spergsmél om tid, fer Dan-
mark ma felge efter alle andre fornuftige lande
og omlegge beskatningen af biler til roadpricing
eller korselsafgifter, forst pa tunge keretgjer og
senere pd personbiler. Det er ogsd en vej at ga,
men det vil regeringen desveerre heller ikke; So-
cialdemokraterne vil det, s& vidt jeg har forstaet,
gerne for tunge keretojer, men ikke for personbi-
ler.

Men der er en anden vej, og det er jo sa det, vi
plejer at lokke De Konservative, Dansk Folke-
parti og Venstre med: Jamen kunne vi s& ikke
gore det ad gulerodsvejen? S4 skal vi slet ikke
genere bilisterne og de borgerlige veelgere; sa
skal vi bare ud og kreere nogle gaver til dem,
der tager den kollektive trafik i dag. Det er jo en
anden méade at gore det samme pa.

Der er det rigtigt, at der er meget forskellige
opfattelser af, hvor meget der skal til i lettelse af
den kollektive trafiks priser, fer det batter noget.
Det skal jeg veere den forste til at medgive. Men
s& ma& man ogsd medgive, at det er ufattelig lidt
praktisk erfaring, vi har med det — om nogen.
Man har ikke veeret ude at sige: Her har vi et ni-
veau, og sé seetter vi det 25 pct. eller 50 pct. ned.
Det har simpelt hen ikke veeret provet.

Derfor kan jeg altsé ikke se andet, end at det
er ganske sund fornuft at sige, at nu afseetter vi
et beleb. Jeg synes maske, 100-200 mjo. kr. er i
overkanten til det, men jeg synes, det ville veere
helt fornuftigt at sige, at nu tager vi — for at naev-
ne et eksempel - pendlerkort over 6 zoner til og
fra Kebenhavn og nedseetter prisen med 25-50
pct. i en periode pa 1 ar, og sé ser vi, hvad der
sker. Det ville maske koste 10, 15, 20 mio. kr; jeg
ved ikke, hvad det vil koste, men noget i den
stil. Det kunne man sa dele mellem trafikselska-
berne og staten, og sa kunne vi blive klogere. Jeg
forstér ikke, hvorfor man er sé fastgroet i sine
synspunkter pa det her. Vign nu lige lidt op, og
veer lidt kreative sammen med os andre.

Formanden:
Tak til hr. Martin Lidegaard. S3 er det hr. Rune
Lund som ordferer.

Rune Lund (EL):

Enhedslisten vil stemme ja til det her forslag,
men vi vil ogsa gere opmeerksom pa, at vi ikke
synes, forslaget er vidtgdende nok. For som an-
dre har veeret inde p4, er det sidan, at forslag
som det her, som optraeder isoleret fra, hvordan

den evrige trafik fungerer, ikke vil kunne give
den enskede optimale forbedring, hvis ikke der
bliver fulgt op med supplerende initiativer.

Det er nemlig ikke tilstraekkeligt — i géseejne
—kun at se pa, hvor meget det koster at benytte
busser og tog. Nok ma det forventes, at antallet
af rejsende vil stige, men de nye passagerer vil
fortrinsvis veere gdende og cyklende. Ifelge Tek-
nologirddets arbejdsgruppe, der sidst i novem-
ber udsendte rapporten »Perspektiver ved ind-
forelse af gratis offentlig transport« — som ogsé
andre har omtalt her i dag - vil kun hver femte
veere bilist, og det er ikke nok til at reducere bil-
trafikken med mere end nogle f& procent.

Billetprisen er ikke det eneste, der betyder no-
get, ndr folk veelger transportmiddel. Lige s&
vigtigt er netop rettidighed, hyppighed, sam-
menheengen mellem transportformerne, vente-
tid osv. osv. Det betyder, at hvis man forsegsvis
indferer gratis/billig bustransport i en sterre
provinsby, skal der ogsd ske midlertidige ind-
greb i den lokale bilisme, uanset at dette ikke
nedvendigvis vil vere seerlig populeert. Indgreb
kan f.eks. ske i form af forskellige initiativer, det
kan veere parkeringsrestriktioner, det kan veere
parkeringsafgifter, som man seetter op, eller det
kan veere reduktion af et gadeareal, hvor man
kan parkere.

Det er ogsa den slags ting, man bliver nedt t11
at kigge p&. Man kan ikke bare dreje pé det
handtag, der hedder at szette billetpriserne ned,
man ma ogsa kigge pd, hvordan man kan lave
en helhedsorienteret losning.

Nér der dermed iveerkseettes flere og samti-
dig understettende initiativer, vil der virkelig -
ske noget. Kun en dobbeltstrategi, der bade
mindsker bilismen og fremmer de miljevenlige
trafikformer, vil lykkes. Det viser alle erfaringer
fra de byer, der er laengst fremme med hensyn til
at fremme den kollektive trafik og samtidig re-
ducere bilismen ~ det er byer som Ziirich, Basel,
Freiburg og andre.
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For at fa succes ma den kollektive trafiks ho-
vedidé udnyttes, nemlig at animere folk til at rej-
se mere sammen i arealeffektive koretojer, og
den slags keretgjer er jo netop lige preecis den
kollektive trafik. En sporvogn eller en letbane
kan jo transportere mere end 16 gange s mange
mennesker, som en bil kan transportere p& det
samme areal, nemlig en kerebane pé en motor-
vej f.eks.

Her bliver det foreslaet af SE at Frederiks-
sundsbanen skal vaere en forsegsmulighed. Der



