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kunne tiliraekke flere rejsende og godskunder,
og sendes godstogene fremover via en Kage
Bugt-bane, vil det medvirke til at reducere stejen
langs Vestbanen.

Imidlertid anser vi lovforslaget her for at
veere en dellesning, og det heenger netop sam-
men med, at vi diskuterer linjefering i dag. Der-
med seetter vi rammer for, hvad vi senere kan
beslutte, medmindre selvfelgelig vi senere i pro-
cessen beslutter at lave nye miljeundersogelser
og diskutere nye linjeferinger, men det er der jo
ikke nogen garanti for, og derfor synes vi, der
skal nogle flere ting med i lovforslaget.

Hvis der ikke sker en forogelse af sporkapaci-
teten mellem Kebenhavns Hovedbanegard og
Dsterport, vil DSB ikke kunne f& det fulde ud-
bytte af nybygningslesningen, for sé vil togene
holde i ke for at komme til perron p& Hovedba-
negarden. Derfor ensker Enhedslisten lovforsla-
get eendret, s& det ogsd omfatter anleeg af to nye
fiernspor fra @sterport til Hovedbanegarden og
en ombygning af Nerreport; de nye spor skal
placeres under Bernstorffsgade.

Hvad angar selve linjeferingen, skal der tages
vide hensyn til naboerne, til de grenne omréder
og til miljeet, og det betyder en lang reekke ting.
Det betyder eksempelvis, at vi ikke kan g& ind
for strategianalysens forslag om at deemningsfe-
re banen gennem Kulbanevej. Her mener vi, at
banen i stedet ber leegges i en tunnel, ogsé selv
om det métte betyde en merudgift pé ca. 1 mia.
kr. i den sidste ende.

Antallet af ekspropriationer, stejgener og bat-
riereeffekter skal begraenses til et minimum, og
det kan geres ved at placere linjeferingen s teet
pé motorvejen som overhovedet muligt: fra
Hvidovre til Vallensbeek Mose, pa sydsiden af
Holbeaekmotorvejen, og derefter pa vestsiden af
Kage Bugt-motorvejen til Kege Nord og Ring-
sted. Med en sddan linjeforing undgés bl.a. en
overskeering af den grenne kile, og det undgés
ogsd, at der opstar beboede ger mellem jernba-
nen og motorvejen — ger, der uanset vindretnin-
gen altid vil veere plaget af stej. En sddan place-
ring vil ogsd reducere arealforbruget, og des-
uden vil stgjen fra banen smelte sammen med
stejen fra vejtrafikken. @nsker man yderligere
reduktion af stejen fra banen, kan banen graves
et par meter ned under niveau.

I Enhedslisten mener vi, at der faktisk ogsd er
brug for et femte spor mellem Kebenhavn og
Roskilde. Vi har aldrig set projektet som et en-
ten-eller, vi har set det som et bade-og, og i den
forbindelse giver det alts4 mest mening at an-

leegge nybygningslesningen ferst, for sd har
man den nedvendige jernbanekapacitet, s& man
senere kan lave femtesporslesningen uden at
chikanere ]ernbanepassagererne

Grunden til, at vi ensker et femte spor, er, at
presset pa indfaldsvejene vest for Kebenhavn al-
lerede er sé stort og vil fortseette med at veere
det, uanset anlaeg af nybygningslesningen, hvis
sporkapaciteten ikke oges meerkbart. Et langsig-
tet trafikpolitisk perspektiv er noget, som Folke-
tinget ikke ligefrem har excelleret i gennem are-
ne, men skal man teenke langsigtet,-sa bliver
man ogsa nedt til at betragte tingene p& den ma-
de.
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Lovfor slaget bergrer mange mennesker. Det .
geelder bade de, der far nybygningslesningen -
som nabo, og de, der rejser pa streekningen, og
det er derfor ikke nok, som det anferes i lovfor-
slaget, kun at inddrage de relevante kommuner
og regioner. Det raekker heller ikke kun at ind-
drage borgerne i en heringsfase, hvor der skal
tages stilling til de udspil, der kommer fra myn-
dighederne, for pa grund af den modstand, der
er mod projektet i Kege Bugt-omradet, er det
pékreevet at sgge en bredere dialog med beboer-
ne, med pendlerklubberne, med de grenne orga-
nisationer osv., s& den nye bane bliver en las-
ning, som alle kan leve godt med, og beboerne
ikke har opfattelsen af, at naboskabet til nybyg-
ningslesningen er noget, som er blevet dem pa-
tvunget.

Vi skal have kvalitet, og vi skal gere tingene
ordentligt. Det vil Enhedslisten gerne veere med
til, og det vil vi gerne veere med til at seette fokus
paiudvalgsarbejdet.

Tredje neestformand (Helge Adam Maller):
Tak til ordfereren. Sa er det transport- og energi-
ministeren.

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Forst vil jeg takke for de positive tilkendegivel-
ser. Alle har faktisk stettet forslaget, og det er jo
en stor gleede at opleve det. Det er heller ikke s&
meerkeligt, for uanset uenighed kan man sige, at
overskriften hedder mere kollektiv trafik. Det er
et klart signal, Folketinget hermed sender.

Man kan hygge sig lidt over, at ndr man bare
har alternativer nok i et forslag, kan man fa fler-
tal for neesten alt. Men efter at have hert, hvem
der stetter, og hvem der ikke stotter, kan jeg
konstatere, at der er en ganske markant stilling-



