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at man, fordi statsministeren ensker det, tager
det her med. Men vi er nedt til at forholde os til
det, det er en del af forslaget, det kan ikke pﬂles
ud.

Nu far vi processen sat i gang, gerne si hu1-
tigt som overhovedet muligt. Nu m4 vi ud og
lytte, folge op, og sa skal vi alts& have besluttet
det, for det er utrolig vigtigt at fa det her iveerk-
sat. Vi er i Socialdemokratiet positive over for
det foreliggende forslag.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfareren. Den neeste ordferer er Dansk
Folkepartis ordferer, og det er hr. Walter Chri-
stophersen.

" Walter Christophersen (DF):
Vi star over for at igangseette to miljeunderse-
gelser, siledes at vi far dokumenteret, hvor mar-
kant stor forskel der er pé de miljemeessige kon-
sekvenser af de to jernbanelgsninger.

For s& vidt angar nybygningslesningens linje~
fering, ger Dansk Folkeparti opmaerksom pa
felgende:

Allerede i 1930'erne stod det ganske klart, at
der var behov for en samlet plan for udviklingen
af Kebenhavnsregionen, og i 1936 kom sa den
epokegerende beteenkning om Kebenhavnseg-
nens gronne omrader, som i 1947 ferte til den
verdensbergmte fingerplan. I'beteenkningen
blev det foreslaet, at fremtidens byvaekst blev
koncentreret langs S-togs-banelinjer, der som
fingre strakte sig ud fra teetbyen. Mellem byfing-
rene skulle de ubebyggede arealer sikres til re-
kreative omréader for befolkningen i de nye by-
dele. De grenne kiler var fodt, og sammen med
de ovrige grenne omrader og grenne forbindel-
ser fra 1936-planen var grundlaget for fremti-
dens planleegning lagt. ‘

Nybygningslesningen gar stlk igennem disse
hovedstadens grenne kiler og derved hovedsta-
dens fingerplan og forringer markant storbybe-
folkningens rekreative omrader. Herved er en
placering af en jernbane i dette rekreative omra-
de i modstrid med plan om miljelovgivning og
derved den opbakning, som regeringen og Fol-
ketinget i andre sammenheenge udtrykker til -
fingerplanen, senest i forbindelse med lands-
planredegorelsen og det grenne charter, begge
fra 2006. .

Med nybygningslasningen vil store sammen-
heengende rekreative naturomrader blive skéret
midt over og stejforurenet.

I Vallensbaek vil nybygningslesningen ga
igennem den grenne kile og Vallensbeek Mose,
som tilsammen rummer Tueholm Seg og Vallens-
baek Sg. Dyrelivet og det uorganiserede og orga-
niserede friluftsliv vil blive kraftigt pévirket. Et
mere end 10 km langt stisystem forringes vee-
sentligt.

I Ishej vil Store Vejle A og Lille Vejle A samt
adalene blive pavirket. De to &er og &dalen ud-
gor i dag de eneste kerneomrader og spred-
ningskorridorer mellem strandparken og ind-
land.

I Greve vil et rekreativt skov- og naturomréade
nord for Kildebrende i Kildebrende Landsby
gennemskeeres af nybygningslesningen. Dette
store natur- og friluftsomrade ligger teet pa den
teetbefolkede bydel i Hundige. Familieskoven
pa ca. 85 ha, som ligger tet pd de store byomra-
der ved Karlstrup, Solred og Jersie Strand og
dermed har en veesentlig rekreativ betydning for
befolkningen, vil blive gennemskéret af nybyg-
ningslesningen og gjort ubrugelig til rekreative
formal.

Iar er det 60 ar siden, at ideen om de grenne
kiler blev fedt. Den bedste fedselsdagsgave, vi
kan give, er at respektere visionen og dremmen.
Dansk Folkeparti finder saledes i sagens natur .
nybygningslesningen uforenelig med fodsela-
rens tankeszet.

Dansk Folkeparti mener, at femtesporslgsnin-
gen er en ganske anden sag. Sporet anleegges i
linjeferingen af jernbanen mellem Kebenhavn
og Roskilde, som blev &bnet i 1847. Denne jern-
bane fik et ganske flot forleb med kun fa og
slanke kurver, hvilket gor, at vii dag kan kere
180 km/t. mellem Valby og Roskilde. Der blev
anlagt stationer med en indbyrdes afstand pa ca.
1 mil, og omkring disse stationer opstod de by-
samfund, som vi kender sa godt i dag. Efterh&n-
den som trafikken steg, blev der bl.a. udbygget
til to spor, og det var denne dobbeltsporede jern-
bane, som det store befeestningsanleeg omkring
Kebenhavn maétte tilpasse sig. Banen kom alts&
meget for Vestvolden. :

Langt senere, da hele befeestningen havde
tabt sin militeere betydning, matte den da ogsa
vige pladsen i forbindelse med anleeggelsen af
S-togs-banen. Pa trods af at S-banen havde over-
taget hele lokaltrafikken mellem Kebenhavn og
Taastrup, stod det for teknikerne i DSB klart, at
kapaciteten pa fjernbanen ville blive utilstraek-
kelig pa et senere tidspunkt. Man sergede derfor
i 1970'erne for, at alle broanleeg pé streekningen
blev indrettet til et ekstra spor, og i dag kan vi



