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Onsdag den 6. december 2006 (B 10)

Erling Bonnesen (V): ,

Venstre gnsker, at fremtidens beslutninger om
trafikinvesteringer skal treeffes pa grundlag af
tre hensyn: trafikale behov, regional udvikling
og den samfundsekonomiske beeredygtighed.

Ved trafikplanleegning skal der indga en vur-
dering af mulighederne for henholdsvis kollek-
tiv og individuel transport, og saledes skal den
samfundsekonomiske gevinst af de forskellige
infrastrukturprojekter vejes op imod emner, som
balancerer regional udvikling, fremtidssikring af
omrader og muligheden for frit valg af trans-
portform.

K1. 15.05

Et andet aspekt af trafikplanleegningen-er
inddragelse og indtaenkning af alle trafikantty-
per i valg af den praktiske transportlesning.
Venstre gnsker, at trafikplaniegningen tilgode-
ser s& mange trafikanttyper som muligt, samt at
fremkommelighed, milje og sikkerhed indgér
som naturlige dele i planleegningen.

Regeringen har netop indgéet en trafikaftale
med Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, -
og aftalen betyder, at der afszettes ca. 4,7 mia. kr.
frem til 2014 til genopretning af banenettet og
4,2 mia. kr. til nye anleegsprojekter pé vejomrd-
det.

Trafikaftalen betyder, at problemerne pd jern-
baneomradet nu leses. Der vil blive gennemfert
en genopretning af skinnerne, som vil afvikle ef-
tersleebet pa banenettet frem til 2014. Arbejdet
pé skinnenettet tilretteleegges, sd passagererne
oplever feerrest mulige gener og forsinkelser i
dagligdagen, og de 4,7 mia. kr. skal ga til genop-
retning og udskiftning af skinner.

Ud over beslutningen om at investere i skin-
ner er der truffet en principbeslutning om at ud-
skifte de nuveerende signalanleeg efter 2014, og
Banedanmark igangseetter 2007-08 et analysear-
bejde om en fremtidig udskiftning af signalerne.
Danmark far sdledes et skinnenet, der er helt i
top.

For fjerntrafikkens vedkommende forventes
regulariteten at stige fra 91,7 pct. i dag til 97,7
pct. 1 2020, og for S-banens vedkommende for-
ventes en stigning fra de nuvaerende 94 pct. til
98 pct. i 2020. Investeringerne bygger pé det -
analysearbejde, Banedanmark har foretaget for
at afdeekke behovet for investeringer pa jernba-
neomradet i de kommende &r, og analysen viser
netop, at skinnenettet kan gennemgé en massiv
opgradering, der for ca. 4,1 mia. kr. vil gore en
ende pd problemerne.

Samtidig konkluderer Banedanmark, at de
slidte signaler udskiftes, ndr det nedvendige sy-
stem er udviklet og gennemprevet andre steder
i Buropa.

Enhedslistens beslutningsforslag falder fuld-
steendig ved siden af, nr der henses til de for-
udseetninger, der skal vaere til stede som grund-
lag for trafikinvesteringer. Det geelder bade tra-
fikmeessigt i forhold til mobilitet og fleksibilitet
og okonomisk, og derfor kan Venstre ikke stotte
beslutningsforslaget.

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Jeg vil bare sperge hr. Erling Bonnesen, om han
ikke kan bekraefte, at det, der stér i beslutnings-
forslaget, er, at man skal undersege muligheder-
ne for og potentialet i at kere tog mellem
Faaborg og Ringe, og at beslutningsforslaget
ikke indeholder nogen beslutning om, at der
skal investeres her og nu. Den bekreeftelse vil jeg
bare gerne have fra hr. Erling Bonnesen.

(Kort bemeerkning).
Erling Bonnesen (V):
Det er fuldsteendig korrekt, at der i beslutnings-
forslaget tales om en undersggelse. Men vi sy-
nes, at der, inden man saetter en undersogelse i
gang, skal veere en vis realitetssans og realisme i
det. Der holder vi os mere til fakta og er - set
med fynske gjne — tilfredse med, at der i stedet
for gores noget ved det med investeringer i mo-
torvej fra Odense til Svendborg, at brotaksterne
over Storebeelt er seenket, og at der ogsa er prin-
cipbesluttet med hensyn til det tredje spor fra
Middelfart til Odense.

Vi ser ingen realisme i den undersogelse.

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Vi har det i Enhedslisten bare sddan, at vi godt
kan lide, at der bliver lavet en undersogelse for
at se, om der er et grundlag for noget, inden
man beslutter sig. Det er det, som det her beslut-
ningsforslag gar ud pé. Det vil hr. Erling Bonne-
sen sé ikke veere med til.

Nér hr. Erling Bonnesen snakker om det tred-
je spor mellem Odense og Middelfart, gar jeg ud
fra, at det er det tredje motorvejsspor. Nar jeg
snakker om det tredje spor mellem Odense og
Middelfart, s& snakker jeg om det tredje togspor.

Men det viser jo meget godt forskellen pé i
hvert fald Enhedslisten og Venstre, for vi vil
med det her beslutningsforslag, som er det for-



