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kring 150 år, og vi besluttede omkring den 1. ja- 
nuar, at vi ville lave det klar til den 1. juli; derud- 
over er der gået 21h måned, det er korrekt -  til 
gengæld har vi fået et fantastisk godt produkt, 
som bliver rost fra alle sider. 

Så synes jeg da, det er glædeligt, at hr. Mag- 
nus Heunicke kan se, at det er nødvendigt, at 
der skal rettes op på jernbanerne, at der skal ske 
en fornyelse. Han har den der lidt arrogante 
måde at sige det på, at det er godt, denne rege- 
ring endelig tager sig sammen til det, men jeg 
går da ud fra, at vi er enige om, at det er 35 års 
forsømmelser på jernbanenettet, der gør, at vi er 
i den situation, vi er i dag. Jeg har ikke hørt en 
eneste socialdemokrat, der siger det modsatte. 
Og i de 35 år har vi både haft borgerlige og so- 
cialdemokratiske regeringer, så jeg skyder ikke 
mere på den ene end den anden, men sådan er 
det. 

Jeg vil minde om, at hr. Risgaard Knudsen en- 
gang sagde i Folketingssalen, at der var investe- 
ret 2 mia. kr. for lidt i jernbanenettet i alt for 
mange år, og det er så det, vi retter op på nu. 
Heldigvis skal vi ikke gange 35 med 2 mia. kr., 
så ville det blive lidt for voldsomt. 

Men jeg synes det er godt, det, der er, og jeg 
synes, det er en fair måde at behandle forbruger- 
ne på, og det er mit allervigtigste udgangs- 
punkt. 

Magnus Heunicke (S): 
Naturligvis påtager vi os også vores del at det 
historiske ansvar for jernbanernes ringe tilstand. 
Jeg må så også sige, at denne regering har siddet 
i 5 år, og at vi i år har haft alle tiders rekord i for- 
sinkelser af tog, alle tiders forsinkelsesrekord er 
kommet i år, sidste år var det næstværste år, og 
sådan er det altså gået hvert eneste år, hvor den- 
ne regering har haft magten. Derfor er det godt, 
at der endelig sker noget, men jeg vil bare sige, 
at oppositionen i hvert fald har presset på; vi har 
været klar med forslag allerede for et par år si- 
den, hvor det blev fejet bort af denne her rege- 
ring. 

Tilbage til rejsetidsgarantien, som ministeren 
synes er en rigtig, rigtig god ordning. Jamen nu 
må vi se, om den bliver en rigtig, rigtig god ord- 
ning. 

Foreløbig kunne det være spændende at vide: 
Hvor mange penge regner ministeren med skal 
udbetales i den ordning? Jeg kan forstå, at man 
har ansat i nærheden af 20 personer i DSB til at 
administrere ordningen. Hvor mange penge reg- 
ner man med skal udbetales til de rejsende, når 

man tager i betragtning, at der er de her undta- 
gelser, som ikke kommer til udbetaling? 

Transport- og energiministeren (Flemming 
Hansen): 
Jeg anholder altså endnu en gang hr. Magnus 
Heunickes måde at udtrykke sig på. Han siger, 
at oppositionen meget gerne ville have løst det 
her problem før. Så er det for det første fanta- 
stisk, at de ikke har gjort det, ikke har taget sig 
sammen til det, de sad dog de sidste 9 år frem til 
2001, og for det andet var det meget mærkeligt, 
at man sagde nej, da vi indgik et meget betyde- 
ligt forlig i 2003. Der sagde man: Vi vil ikke være 
med, vi ønsker ikke at tage ansvar. Det gør jeg 
bare lige opmærksom på. 

Hvor mange penge der er sat af, kan jeg ikke 
svare på, men jeg vil naturligvis gerne undersø- 
ge det. Det er således, at der jo både er Arriva, 
DSB og andre implicerede, og derfor skal jeg 
rundt og spørge dem. Det vil jeg selvfølgelig 
gerne gøre, for det er da et spændende tal. Jeg 
har set det før, men jeg kan ikke, huske det i ho- 
vedet. 

Fjerde næstformand (Niels Helveg Petersen): 
Hr. Bjarne Laustsen som medspørger. 

Kl. 15.05 

Bjarne Laustsen (S): 
Jeg kan oplyse den nuværende transportmini- 
ster om, at den tidligere trafikminister, som mi- 
nisteren omtalte, hr. Jens Risgaard Knudsen var 
en mere principfast mand, han ville aldrig have 
tolereret de forsinkelser, som den nuværende 
minister gladelig lægger ryg til og fortæller, at 
han næsten er stolt af. Det synes jeg ikke man 
skal være. Jeg synes, man skal være ked af det, 
oprigtigt, og så skal man have ildhu og en inte- 
resse for at gå ind og ændre på det her, for det er 
jo ikke godt nok, som det foregår. 

Jeg er helt enig i, at det, folk vil have, er en 
køreplan, som man kan regne med. Den skal 
ikke være hverken vejledende eller vildledende, 
den skal være, så man kan stille sit ur efter den. 
Folk skal fra ét sted til et andet, og det skal fore- 
gå på den bedste og tryggeste og sikkerheds- 
mæssigt mest forsvarlige måde, der findes. 

Men f.eks. kan man skulle køre fra Køben- 
havn til Frederikshavn, og så er der intet tog i 
Aalborg. Hvordan skal informationen være til 
sådan en familie, der bliver læsset af et af de sid- 
ste tog i Aalborg? Hvordan kommer de f.eks. til 
Skærum eller Gærum eller en anden by, der lig- 


