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Alt efter hvordan det her forleber, hvordan
ministerens svar er, pg hvor meget vilje der er til
at satse pa at indarbejde banetransport i det her,
har vi selvfelgelig en overvejelse, vel vidende at
det er der, de store rml]afordele er. Vi husker, at
der er nogle mlljfafordele her. Men alt efter hvor-
dan svarene bliver pa det, skal vi selvfalgehg i
SF afveje, om vi kan gé ind for det. Og vi er be-
teenkelige ved det, hvis ikke der er tanker om en
godsstrategl for bane.

Farste naastformand (Svend Auken):

Tak til ordfereren. Sa gar vi videre til den sidste .
ordferer, inden ministeren svarer. Det er hr.
Rune Lund. 4

Rune Lund (EL):

Jeg vil da starte med at sige, at vi i Enhedslisten
heller ikke principielt er modstandere af modul-
vogntog. Der er miljgmeessige fordele ved, at
man kerer med feerre lastbiler. Jeg star her med
en rapport fra det svenske trafikforskningsinsti-
tut, TFK, fra 2002, som f.eks. beskriver, at man
bruger 32 pct. feerre;;fransporter til samme
meengde gods, 15 pct. mindre breendstofforbrug,
23 pt. feerre omkostninger og har 15 pct. mindre
luftforurening. :

Isoleret set er der en miljegevinst ved at bru-
ge et modulvogntog ii-stedet for en lastbil. Pro-
blemet er bare, at modulvogntogene ogsa er
konkurrenter til transport af gods pa skinner. Og
i og med at transport af gods pd skinner er den
absolut mest miljevgnlige méde at transportere
gods p4, kan det at satse pd modulvogntog jo
ende med at blive noget, som faktisk skader
kampen for et bedré milje.

Det er den dlskussmn, som jeg har ensket at
rejse her i dag, og det er derfor, jeg synes, det er
et problem, at man nu veelger at sette sadan et
forseg i gang, endda med et folketingsflertal,
som mener, at man skal gd meget videre og bru-
ge en masse millioner pa at ombygge veje osv.
osv., ndr man ikke har afdeekket, hvad det sam-
lede trafikbillede er, og man ikke har taget de
store overordnede diskussioner af, hvor det er,
vi skal hen, nar det handler om at transportere
gods rundt i Danmark.

Derfor kan vi ikke stotte det fremsatte forslag.
Vi kan ikke se nogen anden begrundelse for at
starte det her forseg med modulvogntog, end at
man vil have det listet ind ad bagvejen. Og det
er jo allerede et neesten klassisk eksempel p3,
hvordan man setter en politisk proces i gang,
der skal ende med at blive et ufravigeligt krav.

KL 16.55
Havnene i Hanstholm og Kalundborg Kom-
muner er allerede begyndt at sende anmodnin-
ger om at lave eendringer, sa ogsé deres havne
kan omfattes. Og vi kan allerede se, hvordan
valgte folketingsmedlemmer i forskellige kredse

~ nu bejler om, at ogsé i deres byer, i deres kredse

skal man sereme kunne kere med modulvogn-
tog. Man kan allerede se, hvordan det karer,
man kan allerede se, hvordan vejene nu er lagt
for, at der skal kere modulvogntog, i stedet for
at man tager en mere overordnet diskussion og
maske kigger pa, hvordan vi kan fa transporte-
ret noget mere pé skinner.

Vi vil ikke stotte indferelsen af modulvogn-
tog. Vi mener, det er et miljgmeessigt vildspor
set i forhold til transport af gods pé skinner. Vi
mener, at man skal gore, hvad man kan, for at fa
en miljelesning, som er meget bedre end lastbi-
ler, og den losning er altsa togtransport. Vi vil
ikke vaere med til at begynde seerlige forseg, nar
der endnu ikke ligger en samlet transportpolitik.

Vi vil ikke have, at der skal treeffes en reekke
sma valg med tilherende investeringer, som
langsomt, men sikkert gor godstransporten her-
hjemme helt umulig. Det er nemlig rigtig dumt i
forhold til fremtiden. Méske stotter vi vores lo-
kale vognmandsbranche pa kort sigt, men pa
lang sigt gor vi landet afheengigt af transport ba-
seret pa forbrug af fossile breendstoffer, og det .
bliver ikke billigt. Samtidig nedleegges og forrin-
ges en lang reekke godsbanestreekninger i Dan-
mark, som nér betydelig leengere ud end motor-
ve]snettet

Vi vil have en debat om en overordnet strate-
gi, og det skal st klart her, om det virkelig er
modulvogntog, man skal satse pa, eller om det
er skinner. Det kan jo godt vise sig, at modul-
vogntog faktisk er virkelig fornuftigt, men det
ved vi faktisk ikke, fordi vi ikke har taget dis-
kussionen om, hvad fremtiden for skinnetrans-
port er.

Der ma jeg bare sige, at jeg bliver glad og po-
sitivt overrasket, nar jeg ser et selskab som
Dansk Jernbane ApS melde ud med, at de fak-
tisk godt kan tjene penge pa at transportere gods

_ pa skinner, og at de mangler lokoferere. Alene

det, at de ikke er blevet hert i den her proces, sy-
nes jeg er meget problematisk.

Jeg synes, det er meget problematisk, at man
ikke har hert miljgorganisationerne; jeg synes,
det er problematlsk at man ikke har hert kon-
kurrenterne; og jeg synes, at det er sergerligt, at
Folketinget p& den her made allerede har lagt



