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(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Vi skal have sikkerhed for, at de modulvogntog
kan komme til at kere sikkert og forsvarligt. I
andre lande, hvor det foregar, sker det pa af-
greensede vejsystemer, men det er jo sédan — og
det er ogsa derfor, jeg svarede positivt pa meget
af det, hr. Rune Lund fremferte — at godstrans-
porter skal omlades forskellige steder, og hvor
vil det veere naturlige steder at gore det? Det
skal i hvert fald ikke veere pa nogle fiktive om-
ladningspladser, men i dag foregar det i vid ud-
straekning i havnene.

Streekningerne vil komme til at lebe parallelt
med togstreekninger, men det gor lastbilerne jo
ogsa i dag. Det er de samme veje, vi snakker om,
men det er nogle storre enheder, der skal kere
her, og derfor er det interessant, at der ikke kom-
mer en yderligere skeerpet konkurrence til det,
som naturligt kunne kere pé skinner. Det er det,
vi er opmeerksomme pa, ligesom hr. Rune Lund
har fremfert.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Pointen i mit spargsmal er selvfalgelig, at nar
der er en velfungerende bane, vil der ogsa veere
en naturlig godsstrem her. Kunne hr. Poul An-
dersen forestille sig, at man laver noget dobbelt,
s& man ogsa laver modulvogntogsstraekninger
her? Jeg sperger, fordi vi ikke har den tanke i SF.
Vi mener, at de steder kunne man veelge godsba-
nen og sa lade modulvogntogene kere pa andre
streekninger, og er det inde i Socialdemokratiets
overvejelser?

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Det, det handler om nu, er, at vi far det provet
af, og hvis der er nogle rimelige forudseetninger
for det og det sikkerhedsmaessige er i orden, bli-
ver der nogle rammer i feelles EU-regi for, hvor-
dan det skal fungere.

Jeg ma sige til hr. Poul Henrik Hedeboe, at
godsstremningerne i dag kerer pa kryds og
tveers mellem lastbiler og tog, og det forestiller -
jeg mig sadan set ogsa at de vil i fremtiden. Det
vil ogsa blive tilfeeldet med modulvogntog, hvis
de bliver til noget. Det bliver sdimeend ikke an-
derledes, der vil bare kunne transporteres meget
mere gods mellem de enkelte steder. Det, der
bliver interessant at se, er egentlig, hvor det vil
veere naturligt med netop den type transporter,
hvis forseget bliver sat i gang.

Forste nastformand (Svend Auken):

Tak til ordfereren. Sa gér vi videre i ordferer-
reekken, og den neeste ordferer er hr. Walter
Christophersen.

Walter Christophersen (DF):

Med dette lovforslag seges om bemyndigelse til
at tillade kersel med leengere vogntog, de sa-
kaldte modulvogntog, pa seerlige straekninger.
Forslaget muligger udnyttelse af de gkonomi-
ske, trafiksikkerhedsmeessige og miljemeessige
fordele, der er, ved at to modulvogntog kan er-
statte tre almindelige vogntog. Vogntogene skal
af hensyn til fremkommeligheden og trafiksik-
kerheden kere pa seerlige vejstraekninger, hvor
deres anvendelse derfor forudseetter visse tilpas-
ninger af infrastrukturen.

Dansk Folkeparti har noteret, at vedtagelse af
lovforslaget ikke i sig selv muligger kersel med
modulvogntog, men alene giver transport- og
energiministeren bemyndigelse til at fastseette
regler herom og dermed ogsé hjemmel til at
iveerkseette forseg, nar finansieringen af de nad-
vendige anleegsarbejder er tilvejebragt.

Vedtages dette lovforslag, har transportens
minister efter Dansk Folkepartis opfattelse en
unik chance for at imedekomme transporter-
hvervet, som nu i mere end 5 &r — jeg gentager:
5 ar — har arbejdet for at etablere en dansk for- -
segsordning med modulvogntog. Ministeren
har formodentlig noteret sig, at det veesentlige
for transporterhvervet forst og fremmest er, at -
loven bliver udmentet i praksis med et storska-
laforseg, hvor de fornedne midler til justering af
infrastrukturen bliver afsat pa finansloven for
aret 2007.

Dansk Folkeparti ensker, at forsggsordningen
med modulvogntog ikke alene skal omfatte de
danske motorveje, men udvides til neermere be-
stemte ruter pa statsvejnettet, som i sagens natur
gor det muligt for modulvogntogene at na de
danske havne sasom Esbjerg, Hanstholm, Hirts-
hals, Frederikshavn, Aalborg, Grenaa, Arhus,
Fredericia, Kolding, Aabenraa, Odense, Kalund-
borg og Helsinger samt Kege. At forhindre mo-
dulvogntog adgang til eksempelvis Kalundborg
Havn med en omseetning pa mere end 352.000
lastvognsenheder pro anno taler vist for sig selv.
For alle de neevnte havne geelder, at de er god-
kendte til mellevingetransporter — i al beskeden-
hed er disse vinger af 47 meters leengde — og ve-
jene til dem har den fornedne beereevne. Til
sammenligning har modulvogntog en maksimal
leengde pa 25,25 m.



