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del af det, der er kendetegnet for det nordiske,
nemlig ligestillingen, og at vi ogsa ter bruge
nogle redskaber, s& vi kommer videre.

- S& var der en reekke andre spergsmal, som jeg
var inde pd, og som jeg gér ud fra vi fér lejlighed
til at diskutere mere, men som jeg h&ber samar-
bejdsministeren vil tage en god snak med sin
statsminister om inden tirsdag, sa den danske
regering vil veere med til at seette en steerk poli-
tisk dagsorden, som kan f4 stor betydning for
udviklingen af det danske samfund i en nordisk,
i en europeeisk, i en global sammenhzng.

Der synes jeg vi har et ansvar. Vi har fantasti-
ske muligheder, det geelder om at gribe dem, og
der har vi altsé brug for regeringen. Jeg kan ikke
se, at der er noget behov for, at regering og Fol-
keting skal slas om det her. Her burde vi kunne
seette en feelles dagsorden.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

9) Forste behandling af lovforslag nr. L 35:
Forslag til lov om @ndring af feerdselsloven.
(Modulvogntog).

Af transport- og energiministeren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 5/10 2006).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Karsten Nonbo (V):

Dette lovforslag giver transportmlmsteren be-
myndigelse til at iveerkseette et sdkaldt storska-
laforseg fra den 1. februar 2007 vedrerende dis-
se modulvogntog, i ferste omgang pa motorve-
jene.

Og hvad er s& et modulvogntog? Det er et al-
mindeligt lastvognstog, hvor man i stedet for én
seettevogn har to seettevogne eller en seettevogn
og en péheaengsvogn, sdledes at man eger leeng-
den fra de nuveerende ca. 18 m til ca. 25 m. Sam-
tidig oger man akseltrykket fra 48 til 60 t - nej,
jeg mener den samlede totalveegt fra 49 til 60 t.
Man gor nemlig ikke det, at man eger akseltryk-
ket, man fér flere aksler med pa vogntoget, sale-
des at akseltrykket ikke bliver foreget. Og derfor

gar resultatet af det her lovforslag ikke ud over
vejene.

5& kan man stille sig andre spergsmal. Kunne
det eventuelt g& ud over vognoverhalingen af
personbiler p4 motorvejene? Og det gor det
egentlig heller ikke, jeg vil sige tveertimod. Vi
oplever alle sammen, at der p& motorvejene
kommer en raekke store lastbiler i forste vognba-
ne, og nu vil det blive sddan, at man i stedet for
f.eks. tre almindelige lastvognstog far to modul-
vogntog. Dermed far man kun en standseleeng-
de mellem to modulvogntog, hvor man fer fik to
standseleengder imellem tre lastvognstog. Det
gor, at overhalingerne rent faktisk bliver kortere,
nar man skal overhale disse modulvogntog.

S& kan man sperge: Gar det ikke ud over
feerdselssikkerheden at f& sédan nogle store kra-
bater pa motorvejene? Nej, det gor det faktisk
heller ikke. Tveertimod far man nu tre kelergitre
lavet om til to kelergitre, og man far en foraksel
mindre. Og det er jo som bekendt kelergitrene
og forakslerne, som giver de store ulykker; det
er dem, man selvfelgelig rammer med forst.

Det er jo netop et storskalaforseg, som laves
pé motorvejene og nogle til- og frakersler, og
derfor kommer man slet ikke i karambolage
med de blede trafikanter. Nu siger forseg fra
Holland, at man regner med at spare mellem fire
og syv feerdselsdrab om é&ret dernede. Det vil jeg
neesten godt heevde at man ikke gor i Danmark
af den simple grund, at det kan man faktisk ik-
ke. Det er nemlig sddan i dag, at lastvogne pa
motorvejene har en meget, meget lille ulykkes-
frekvens. Jeg har i min egen statistik, som laves
via oplysninger fra Ritzau om over 80 pct. af
feerdselsulykkerne, kun kunnet finde et enkelt
feerdselsuheld i 2006 pa motorvej, som en lastbil
var skyld i, et enkelt i 2005 og et enkelt i 2004. Sa
der sker rent faktisk et, hejst to uheld om &ret pa
motorvej, hvor man kan sige, at det er lastvog-
nens skyld. S& vi er meget, meget langt nede, og
det viser jo ogsa, hvilke ansvarlige chaufferer og
vognmend vi har med at gore. Og det er ogsd
en af grundene til, at jeg ikke ser det store pro-
blem i det her.

Kl 16.10

Man har indfert modulvogntog i Sverige og i
Finland, og man overvejer at indfere det og gor
det pa forsegsbasis i Tyskland. Derfor skal vi
ogsé se at komme i gang, ellers risikerer vi jo, at
meget trafik og dermed ogsa meget industri og
handel gér uden om Danmark via feergeruterne
mellem f.eks. Sverige og Tyskland. Derfor ser jeg
og Venstre gerne, at vi kommer i gang. Det kan



