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Trafikstyrelsens kompetencer

Spargsmalet opstar som folge af, at offentlige
myndigheder kun i begranset omfang rader over
den nedvendige tekniske ekspertise inden for
egne veegge og i stigende grad — og til skyhaje
honorarer — mé kebe sig til denne ekspertise
»ude i byen«.

Af heringssvarene fremgér det, at Railion er
betenkelig ved den belastning, de dyre eksterne
konsulenter vil vaere for de stramme budgetter.
DSB anforer, at den sagkyndige bistand vil kun-
ne komme til at besidde konkurrencefalsomme
informationer, hvorfor der kan rejses tvivl ved
dens upartiskhed. Men DSB ensker tillige, at
virksomhederne kompenseres for meromkost-
ningeme i forbindelse med brugen af de eksterne
konsulenter. EL stetter, at DSB, Banedanmark,
Railion m.fl. har den ekspertise, der skal til for at
lese opgaverne.

Interoperabilitet

Dette delforslag vil veere en klar forbedring af
jernbanernes vilkér i forhold til vejtrafikken, og
bedre forhold for jernbanerne har en gunstig ef-
fekt p& miljeet. I vores del af Europa vil det nok
mest veere til nytte for vores del af godstrafikken
i og med, at der jo ikke er meget tilbage af den
Jjernbanepersontrafik, der krydser landegranser,
for pa grund af de alt for lave afgifter pa braend-
stof tager de rejsende enten bilen eller flyet. For-
udsztningen for en sddan grenseoverskridende
trafik er ensartede tekniske standarder for det
rullende materiel og for de driftsmessige pro-
cesser, der afvikler togtrafikken.

Et storre problem, end det er at skifte et dansk

lokomotiv ud med et tysk i Padborg, er dog de -

administrative procedurer, der er med til at sinke
toget. Vi haber, at dette problem vies sterre op-
marksomhed end den, man giver det tekniske.
Enhedslisten er positiv over for disse initiativer
om interoperabilitet.

Siumut, Tjoéveldlsﬂokkurm Folkaflokkurin
og Inuit Ataqatigiit var pd tidspunktet for be-
teenkningens afgivelse ikke representeret med
medlemmer i udvalget og havde dermed ikke ad-
gang til at komme med indstillinger eller p011t1-
ske udtalelser i beteenkningen.

. En oversigt over Folketingets sammensetning
er optrykt i beteenkningen,

4. Andringsforslag med bemzaerkninger

/Endringsforslag

Af transport- og energiministeren, tiltrddt af
udvalget:

Til § 1
1) Efter nr. 14 indszttes som nyt nummer: -

»O1. 1§ 21 i stk. 1, nr. 5, eendres ».« til: »,«.«
[Redaktionel @ndring]

2) Efter nr. 18 indsettes som nye numre:

»02. 1§ 21 [, stk. 6, eendres »§ 6, stk. 2,« til: »§
6, stk. 3,«, og »jf. § 21 o« udgér.

03. § 21 o ophaeves.«
[Redaktionelle @ndringer og tilpasning til jern-
banesikkerhedsdirektivet]

3) Efter nr. 19 indszttes som nyt nummer:

»04. 1§ 21 u, stk. 2, endres »§ 6, stk. 2,« til: »§
6, stk. 3,«.«

[Redaktionel endring]

4) Den i nr. 20 foreslaede endring af § 22, stk.
1, nr. 4, affattes séledes:
»l § 22, stk. 1, nr. 4, @ndres »eller« til: »,«.«

[Redaktionel endring]

Bem@rkninger
Til nr. 1

-Af redaktionelle grunde foreslas det, at punk-
tummet @ndres til et komma.

Tilnr. 2 og 3

Der er tale om redaktionelle &ndringer, der er
begrundet i, at der i lovforslagets § 1, nr. 6, ind-
settes et nyt stykke i lovens § 6, hvorefter § 6,
stk. 2, bliver § 6, stk. 3. Der skal derfor ske kon-
sekvensrettelser i lovens § 211, stk. 6, og § 21 u,
stk. 2, sdledes at henvisningeme til § 6, stk. 2,
&ndres til § 6, stk. 3. Desuden foretages en kon-
sekvensrettelse som folge af, at § 21 o foresls
ophavet.

§ 21 o indeholder definitionen p& en jernbane-
ulykke og en jernbanehandelse. Disse definitio-
ner er ikke i fuld overensstemmelse med de de-
finitioner, der er i jernbanesikkerhedsdirektivet,
som er gennemfort i dansk ret ved bekendtgerel-
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