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havnene ikke lengere er en del af det omrade,
hvor borgerne kan ferdes frit. Er det det, der vil
ske igen, nemlig at jernbanearealer fremover vil
vare lukket land for borgerne?

Ej heller er det betryggende, at forhold, der
vedrarer beredskabsplaner m.v., ikke er omfattet
af offentlighedslovens bestemmelser om aktind-
sigt.

Ligeledes er det betenkeligt, at grebet — i ly af
oget beredskab — strammes for offentligt ansat-
tes ret og pligt til at informere offentligheden om

mulige kritisable forhold. Men de m4 gerne vi-

deregive oplysningerne til »udenlandske myn-
digheder og internationale organisationer som
folge af Danmarks internationale forpligtelser«.

Hvormeget vil det skeerpede beredskab belaste
okonomien i jernbanevirksomhederne i forhold
til vognmandsbranchen? Hvorfor er vognmands-
branchen — som eneste akter pé transportmarke-
det —stadig ikke omfattet af et beredskabskrav?
Hvorfor legges der serlig vaegt pé at fremhave
hensynet til den ggede privatiseringsgrad i et for-
slag, der vedrerer det skeerpede beredskab?

Havde man s taget fat pa at forebygge truslen
om et terroristisk anslag — set i lyset af, at nér
Danmark er blevet et terrormal for »nogle«,
hanger det bl.a. sammen med Danmarks delta-
gelse i USA’s ulovlige krig i Irak og den mang-
lende danske stotte til paleestinensernes ret til en
selvstendig stat.

Lokoforeruddannelsen

Kommer der flere lokoferere, fordi Folketin-
get debatterer, hvem der skal betale for uddan-
nelsen? Naeh, ikke nar det handler om arbejds-
forhold og lenninger og sikkerhed mod at skulle
kastes rundt mellem forskellige virksomheder,
ogsa kaldet virksomhedsoverdragelse. Konkret
skal der geres noget ved, at DSB i lobet af fa ar
skal sige farvel til en stor del af sine lokoferere,
der enten gér pa efterlon eller lader sig pensione-
re.

Set i lyset af, at flere strakninger skal sendes i
udbud, er det forstdeligt, at DSB har veret tilba-
geholdende med at uddanne flere lokoferere.
DSB aner jo ikke, hvor mange af dem man i til-
feelde af tabte udbud skal virksomhedsoverdra-

ge.
Under alle omstendigheder mener Enhedsli-
sten, at der ved fastsettelsen af betalingsordnin-

gen skal sikres en ligelig behandling af de entre-
prengrer, der nu gives adgang til at kere med méa-
le- og materieltog — de skal naturligvis behand-
les pé lige fod med alle andre operaterer. Entre-
prenererne burde derfor have veret med i beta-
lingsordningen.

Markeds- og konkurrenceovervigning

En gget tilgang af flere entreprenerer pé jern-
banenettet gor det pakraevet, at der etableres en
»vagthundefunktion«, der kan se til, at regler og
bestemmelser overholdes, og at operatererne op-
fylder de kontrakter, de har indgéet. For at der
kan blive tale om en »jernbanevagthund« af
gavn og ikke blot af navn, er der brug for et
armslengdeprincip til alle sider, og at det bliver
en vagthund, der kan vise teender, nar der er brug
for det. Der skal skabes et organ, der fungerer
vathengigt af Transport- og Energiministeriet,
saledes som det er tilfeeldet i flere EU-lande, og
der er brug for, at organet far meget frie heender
og kan tage sager op af egen drift.

Jernbaneklagenavnet ligger i dag inde med en
betydelig faglig indsigt, og vedtages lovforsla-
get, vil det reelt vaere en amputation af nevnet,
idet der overfores beslutningskompetence til
Klagenaevnet for Udbud. Sidstnevnte kan — sa-
fremt det anses for hensigtsmaessigt, men man
kan ogséd lade vere! — indhente udtalelser fra
Jernbaneklagenavnet. Derved reduceres alt til at
handle om jura og ekonomi, og det er en alt for
snever betragtning. De to navn ber samarbejde
ligeveerdigt i sager, der er jernbanerelevante. Et
sddant samarbejde kan kun styrke de afgerelser,
der skal treffes.

Certificeringsordning

Dette delforslag er en folge af, at Banedan-
mark er sat p& skrump, og at private entrepreno-
rer gradvis er treengt ind pd Banedanmarks tidli-
gere domaene. Set i det lys er det logisk nok at
give de nye operaterer muligheden for selv at
tage sig af visse transportopgaver vedrerende
materiel m.v. og lade virksomheder selv kere
med méletog. Enhedslisten har intet enske om at
vaere en del af en privatiseringsstrategi for jern-
baneomrédet. Enhedslisten mener, det er vigtigt
at have et godt beredskab i Banedanmark, der til
enhver tid kan sté for de nedvendige vedligehol-
delsesarbejder m.v. til gavn for togpassagererne
i Danmark. De partier, der stér bag denne priva-
tisering, ma selv vedtage folgelovgivning.



