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gende mangder banegods sendes via @resunds-
broen, og nér DSB om fa &r iverksetter »Gode
Tog til Allek, vil det gé helt galt.

I perioden 2002-2006 er godstrafikken steget
med 15 pct. over Storebelt, hvilket betyder, at
streekningen pd Vestbanen er blevet yderligere
presset.

Hertil kommer, at den intense togtrafik gen-
nem tztbebyggede boligomrider er en alvorlig
miljebelastning i f.eks. Glostrup, hvor der en til-
feldig dag midt i ugen passerer ca. 620 tog gen-
nem byen.

Det er derfor indiskutabelt, at der skal skaffes
mere skinnekapacitet, og her ser EL nybyg-
ningslesningen, som det alternativ, der ikke ale-
ne aflaster Vestbanen, men ogsa dbner for en
langt mere fleksibel, palidelig og robust trafik-
planlegning.

Linjeforingen vil pd afgerende vis pévirke
miljeforholdene langs banen. For at begraense de
negative miljopévirkninger skal der afsattes de
nedvendige midler, s& projektet bliver til at leve
(godt) med for dem, der far banen som nabo.

EL onsker projektet ndret, si det begynder
pa Dsterport. Herfra anlegges der to nye fjerns-
por til Nerreport, der udvides og ombygges, og
de nye fjernspor feres videre til Hovedbanegar-
den, hvor de placeres under Bernstorffsgade.
Uden en forggelse af spor- og perronkapaciteten
pd Hovedbanegérden vil man ikke kunne udnyt-
te den kapacitetsforegelse, nybygningslesnin-
gen giver.

Hvad angér selve linjeferingen, skal der tages
vide hensyn til naboerne, til-de grenne omréader
og til miljeet. Eksempelvis skal traceet ikke
demningsfores gennem Kulbanevej som fore-
slaet, men laegges i en cut and cover-tunnel (sa-
ledes som i Sydhavnsgade), ogsa selv om det
matte betyde en merudgift pé ca. 1 mia. kr.

Antallet af ekspropriationer, stojgener og bar-
riereeffekter begraenses til et minimum. Det go-
res-ved at placere linjeforingen sa tet pa motor-
vejen, som det overhovedet er muligt. Naturlig-
vis skal der tages hensyn til de nuvaerende ram-
peanlag og rastepladser, men det er uaccepta-
belt, at Vejdirektoratet kan fa indflydelse pa lin-
jeferingen med henvisning til, at en linjeforing
klods op ad motorvejene vil forhindre fremtidige
udvidelser af motorvejene. Sigtet med nybyg-
ningslesningen er jo netop, at der skal sattes en

prop i det fremtidige motorvejsbyggeri pa det
ostlige Sjalland. Hertil kommer, at Vejdirekto-
ratets mulige udbygningsplaner er absurde, al
den stund der i dag er overkapacitet pd Holbak-
motorvejens inderste etape og har veret det, si-
den Kalvebodmotorvejen blev anlagt.

Det er denne overkapacitet p& Holbeekmotor-
vejen, vi gnsker inddraget ved, at nybygnings-
lesningen placeres i de to sydlige spor. Derved
undgés det at skulle ekspropriere ejendomme
langs nordsiden af Holbzkmotorvejen og at
komme belastende taet pé boligomradet ved Al-
lingvej.

Fra Hvidovre og frem Vallensbaek Mose forle-
ber banen pé sydsiden af Holbeekmotorvejen og
derefter pé vestsiden af Kégge Bugt-motorvejen
til Kege Nord og videre mod Ringsted. Med en
sédan linjefering undgas bl.a. at overskare den
gronne kile, og det undgés tillige, at der opstér
beboede »ger« mellem jernbanen og motorvejen
— wger, der uvanset vindretningen altid vil vere
plaget af staj.

Med en placering af traceet som her navnt kan
arealforbruget reduceres betragteligt, ligesom
stgjen fra banen vil flyde sammen med stgjen fra
vejtrafikken. Unskes yderligere reduktion af ba-
nestgjen, kan denne graves et par meter ned un-
der niveau.

For at begrense stejpavirkningen anvendes en
bred vifte af stejdempende foranstaltninger:
jordvolde, beplantninger og stejskarme af vari-
erende hgjde samt vibrationsdeempende teknik-
ker, ballastmatter, svelleunderlag, skinneisole-
ring m.v., der kan nedsztte stgjen, hvor den op-
star, nemlig ved kontakten mellem hjul og skin-
ner. ‘

Barriereeffekter kan naeppe undgés, men de
kan begranses til et minimum. Konkret bestar
det i at undlade at linjefere banen gennem den
gronne kile og at undga, at der opstér beboede og
stejplagede »wer« mellem banen og motorvejen,
og ikke at flytte banen sa langt mod vest i dens
forlob gennem Firemileskoven, som der er lagt
op til i strategianalysen. Placeres banen sé tzt op
ad motorvejen, som det overhovedet er muligt,
vil der ikke opsta en sterre barriereeffekt, end til-
feeldet er i dag.

Nybygningslesningen &bner for en langt mere
fleksibel trafikplanlaegning i den sj®llandske re-
gionaltogstrafik og for mulighed for nye rejse-
produkter. Fremover vil det siledes vere muligt



