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Et mindretal i udvalget (S og SF) indstiller
lovforslaget til vedtagelse med de stillede &n-
dringsforslag.

Socialdemokratiets og Socialistisk Folkepartis
medlemmer af udvalget mener, at lovforslaget
generelt vil forbedre bade de-grundleggende ud-
dannelser og efteruddannelserne for last- og bus-
chaufferer, og er af den grund overordnet set po-
sitivt stemt over for lovforslaget. Samtidig skal
det dog navnes, at Socialdemokraterne og SF
ikke er blevet overbevist under udvalgsarbejdet
om, at det er rimeligt at indfere et gebyr for ud-
stedelsen af uddannelsesbeviser. Det er bag-
grunden for, at Socialdemokraterne har fremsat
endringsforslag om at tage den del, der omhand-
ler gebyrer, ud af lovforslaget. Efter Socialde-
mokraternes og SF's opfattelse har arbejdsmar-
kedets parter allerede bidraget ekonomisk én
gang gennem arbejdsmarkedsuddannelsesord-
ningerne, og Socialdemokraterne og.SF kan ikke
se, at der er rimelige, saglige begrundelser for
indferelsen af et serligt gebyr for udstedelsen af
uddannelsesbeviser. Gebyrerne er efter Social-
demokraternes og SF's opfattelse det samme
som en ekstra skat, der péferes erhvervet og

chaufforerne, og de vil virke begrensende for

tilgangen til et erhverv, der i forvejen er hardt
ramt af mangel pé arbejdskraft. Det er et forkert
signal at sende til erhvervet og dets medarbejde-
re, séledes som det ogsd fremgér af den feelles
skrivelse, som HTS og 3F har fremsendt til Tra-
fikudvalget i forbindelse med udvalgsarbejdet.

Et andet mindretal i udvalget (EL) indstiller
lovforslaget til forkastelse ved 3. behandling.
Mindretallet stemmer for de stillede @ndrings-
~ forslag ved 2. behandling.

Enhedslistens medlem af udvalget er positivt
stemt over for intentionerne i lovforslaget. Ved
at stille storre krav til uddannelsen af lastbil- og
buschaufforer oges mulighederne for at kunne
forbedre trafiksikkerheden pd vejene og samti-
dig nedsztte den miljobelastning, de tunge kare-
tajer forarsager. X

Enhedslisten er sledes enig i intentionen, men
ikke i alle delelementer af lovforslaget.

Dels gnsker EL trafiksikkerhedsaspektet truk-
ket steerkere frem, idet de tunge keretajer fylder
alt for meget i ulykkesstatistikkerne. Og dels en-
sker EL, at der fokuseres sterkere pd, hvordan
kravene kan fremme en hgjere grad af miljobe-
vidsthed hos chauffererne, s de bliver en vigtig
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del af transportsektorens indsats for at nedbringe
udledningen af klimaskadelige stoffer.

Med det omfang, lastbiltrafikken har antaget,
og med de alarmerende prognoser for den frem-
tidige vaekst er det indlysende, at der skal sttes
malrettet ind for at mindske miljebelastningen.
Alene det forhold, at en lastbil p& 40 t udleder ca.
200 t CO, om éret, er i sig selv nok til, at der i
lovforslaget burde indbygges redskaber, der op-
graderer undervisningen i miljerigtig kersel.

Flere vognmandsfirmaer har af egen drift
ivaerksat miljoundervisning af deres chaufforer.
De har nemlig opdaget, at hver gang der spares
1 liter breendstof, mindskes CO,-udslippet med
2,5 kg. Det betyder ikke kun lavere omkostnin-
ger, men ogsa at virksomheden kan profilere sig
som »gren« — og »grenne« virksomheder efter-
sporges i stigende grad af transportkeberne. De
pageldende virksomheder oplyser, at der er tale
om besparelser pa 5-15 pct. alt efter lastvognsty-
pe, varekategori eller karselsmenster.

Tilretteleegges uddannelsen af chauffererne,
sd de ogsé inddrages i planleegningen af kerslen,
vil dette ogsa kunne mindske antal kerte kilome-
ter og dermed yderligere reducere breendstoffor-
bruget. Jo mere chauffererne inddrages — og det
gelder ogsd med hensyn til, hvordan lastekapa-
citeten udnyttes bedst muligt — desto bedre, thi
ogsé det vil kunne bidrage til at mindske braend-
stofforbruget.

Endelig vil chaufferernes medvirken i plan-
legningen kunne give et bedre arbejdsmilje end
i dag, hvor en stor del af chauffererne anser de-
res arbejde for at vaere sd belastende, at det gar
ud over helbredet, over privatlivet og bevirker,
at mange chaufferer af frygt for at miste jobbet
tvinges til at begd ulovligheder (f.eks. overvegt,
overtreedelse af kare-hvile-tids-regler m.m.).

Hvis en mélrettet indsats pa trafiksikkerheds-
og miljeomradet skal bere frugt, er det ngdven-
digt, at bus- og lastbilchauffererne har den ned-
vendige erfaring, og her mener EL, at det er nad-
vendigt at heeve aldersgransen for, hvornér man
kan f3 tilladelse til at fore storre koretgjer.

Lovforslaget anbefaler en indfasningstid pa
godt 5 ar i efteruddannelsen. Enhedslisten havde
gerne set en endnu kortere indfasningstid, for ek-
sempel pa 2-3 &r, men helst s& kort som muligt.

Enhedslisten er samtidig meget betenkelig,
ndr det i bemerkningerne til lovforslaget anfo-

Udvalgenes beteenkninger m.m. (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



