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F. t. beslutn. vedr. trafikbetalingssystemer

I det scenario, som Center for Trafik og Transport
pa DTU for nylig har lavet som en fremskrivning af
den nuvaerende trafikpolitik, fremgar det, at treengsel
om 25 ar vil koste samfundet 30 mia. kr. om aret, og
her vil hovedstadsomradet alene tegne sig for halvde-
len af belpbet. Denne udvikling svarer til en tredob-
ling af det nuvasrende niveau.

Bilerne optager stadig mere og mere plads i byernes
rum, hvor gader, veje, pladser og gardrum ellers kun-
ne have varet brugt til kollektiv trafik, cykelstier, le-
gepladser og friarealer.

Det er ikke kun et dansk fienomen. Over hele Euro-
pa er de store byer ved at sande til i trafik, og derfor
finder man det flere og flere steder nodvendigt at ind-
fore forskellige lgsninger pa traengselsproblemerne.

Forholdene er naturligvis forskellige fra by til by,
og derfor er der ogsa brug for forskellige losninger.
Andre steder — bl.a. i Stockholm og London — har man
indfert treengselsafgifter med stor succes. Efter at
Stockholm indferte treengselsafgifter fra nytar, er an-
tallet af biler faldet med 20 pct. i dele af Stockholm.

Styrken ved at benytte vejafgifter som supplement
til andre foranstaltninger til at nedbringe trafikken er,
at der gives et ekstra incitament til, at de, der har
mindst behov for bilen, kan fraveelge denne, hvorved
de, der har mést brug for den, sammen med f.eks. bus-

ser, kommer lettere og hurtigere frem. Samtidig er det
netop i de store byer, at der er et reelt alternativ til bil-
karsel i form af et velfungerende kollektivt trafiksy-
stem, og mange ture er korte, hvorved cyklen er et ef-
fektivt og billigt alternativ. Yderligere kan provenuet
fra betalingsringen anvendes til at finansiere en ud-
bygning af den kollektive trafik, nar denne ikke fun-
gerer optimalt.

Det er i denne forbindelse ikke hensigten med be-
slutningsforslaget blot at skaffe ekstra provenu til
kommunekasserne, der med regeringens pkonomiske
politik er meget slunkne. Derfor indeholder forslaget
en malretning af, hvorledes provenuet fra trengselsaf-
gifter kan anvendes.

Det forudsettes saledes, at provenuet bruges til at
finansiere anlegs- og driftsudgifter i forbindelse med
trafikanlaeg som veje, baner, cykelfaciliteter og lign.
Provenuet kan ligeledes anvendes til at finansiere drift
af kollektiv trafik, da det i storbyerne oftest er den
mest effektive made af lose trazngselsproblemerne pa,
hvis man kan oge kapaciteten i den kollektive trafik
og gore den tilstraekkelig attraktiv.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der med for-
del kan etableres betalingssystemer i Kebenhavn og
Arhus.

Skriftlig fremscéttelse

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Som ordferer for forslagsstlllerne tillader jeg
mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om kommunal
adgang for Kabenhavns og Arhus Kommuner til
at indfore trafikbetalingssystemer.

(Beslutningsforslag nr. B 6).

Jeg henviser i ovrigt til de beméerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.



