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F. t. beslutn. vedr. spor mellem Odense og Nyborg/Storebaltsforbindelsen

mindre stationer med et regionaltog i hver retning er
med til at sinke de gennemkerende passager- og gods-
tog. I stedet for at lukke et antal mindre stationer mel-
lem Odense og Lillebalt fremseettes derfor beslut-
ningsforslag om at anleegge et tredje og fjerde spor for
at ege sporkapaciteten, s& der bade vil vere den for-
nedne plads, nar DSB ivarksetter »Gode Tog til Al-
le«, og ogsa plads til flere godstog pa streekningen.
Knapt sa slemt ser det ud mellem Odense og Store-
beltsforbindelsen. Det skyldes udelukkende, at stati-
onerne Langeskov og Ullerslev blev nedlagt i 1974,
da DSB introducerede intercitysystemet og ikke en-
skede, at lokaltogene skulle forsinke fjerntogene.

Anleg .

De nye spor anlaegges ved siden af de eksisterende
spor. P4 streekningen Odense-Nyborg/Storebzlt pas-
seres ingen omrader med vigtige milje- og naturinte-
resser. Bortset fra Ullerslev og Langeskov karakteri-
seres straekningen langs banen af spredt bebyggelse
med garde og fritliggende landhuse.

De stgjgener og barrierecffekter, der vil opsta, af-
hjelpes med afskermninger, jordvolde m.v.

Opgraderingen af banen vil ikke generere nye bar-
riereeffekter. .

Anlzgsomkostninger for opgraderingen til 200
km/t. settes til 60 mio. kr. Anleg af vigespor samt
perroner mv. pé tre stationer skennes at koste i alt 25-
30 mio. kr. Hertil kommer signaler til 10-15 mio. kr.

Samlet anlagspris 95-105 mio. kr. (jf. »Stationsstruk-
turen i Danmark«, Banedanmark 2001).

Regionale rejser »

Kommuneplanen for arene 2004-2016 for den nu
nedlagte Langeskov Kommune opererér med en gen-
abning af stationen, eventuelt anlagt som trinbrat.
Onsket om gendbning underbygges af rapporten »Sta-
tionsstrukturen i Danmark« (Banedanmark, 2001). 1
rapporten slas det fast, at passagergrundlaget har den
forngdne sterrelse til at kunne betjene Odense ©@st
(Korslgkke), Langeskov og Ullerslev. Passagerunder-
laget vil kunne foreges, hvis regionaltogene korer mi-
nimum i halvtimesdrift og der er god korrespondance
med andre transportmidler. Séledes kan straekningen
opdyrkes til at forege passagerantallet pd streknin-
gen, iser hvis togbetjeningen ferer til en stigning i an-
tallet af tilflyttere med arbejde eller uddannelse i an-
dre stationsbetjente omréader og/eller en stigning i den

* stationsnere lokalisering af boliger og arbejdspladser.

I nedenstaende tabel er der skelnet mellem stationer
med et opland, der indgar som en del af sterre byom-
rader (her Odense @st), og stationer, hvis opland ud-
gor et selvstendigt byomréde (her Langeskov og Ul-
lerslev). Stationer med et opland, der indgar som en
del af sterre byomrader, defineres som indbyggere
plus ind-pendlere til et omrade inden for en radius af
1 km fra den potentielle station.

Stationsnavn Opland Passagerskon
Odense Ost (Korslokke) 8.200 630-1.140
Langeskov 3.600 530-3.750
Ullerslev 2.600 380-560

(Kilder: Opland: www.sogﬁ.dk, Passagerskan: »Stationsstrukturen i Danmark«, Banedanmark, 2001)

Ved at forlenge regionaltogsruten Fredericia-
Odense til Nyborg og ved abning af nye standsnings-
steder pa streekningen vil der uden de store omkost-
ninger kunne ske en bedre udnyttelse af ressourcerne.

Fjernrejser

Opgradering af strakningen Odense-Nyborg/Store-
baelt vil veere til nytte for fjerntrafikken, idet denne nu
vil kunne afvikles pa kortere tid. Den anslaede rejse-
tidsreduktion vil formodentlig udgere ca. 2 min., og
det’betyder, at den tur, der i dag varer 15 min, vil kun-
ne nedsettes til 12-13 min for intercitytogenes ved-
kommende.

Godstransport
Europa-Kommissionen . vurderer i sin hvidbog
»Den europaiske transportpolitik frem til 2010 — De

svare valg« fra 2001 omi bl.a. revitalisering af jernba-
nerne, at jernbanernes andel af godsmarkedet yderli-
gere vil falde fra 16 pet. til 9 pet. over de naeste 10 &r.
Samtidig viser prognoserne, at den samlede godstrafik
vil stige med 30 pct.

Godstransport pd skinner er efterhanden reduceret
til transittrafik fra @resund til Padborg. Den rest, der
matte veere indenlands, har det stedse svarere og svae-
rere. Siden 2001 har Railion opgivet at kere gods fra
folgende destinationer: Hirtshals, Aalborg, Skov-
girdsgade i Arhus, Esbjerg og Vasbygade i Kaben-
havn. Hermed er lastbiltrafikken pr. ar blevet foroget
med 40-50.000 keretajer.

I efteraret 2006 opsagde Railion yderligere to kon-
trakter, nemlig med Carlsberg for streekningen Hoje
Taastrup-Fredericia og med Stilvalsevarket for trans-
port af stalplader fra Frederiksvaerk til Hoje Taastrup.



