
Bilag til f. t. 1. om en Cityring 5277 

Hvor der i januar 2003 var tale om typisk 5-10 
parkerede cykler pr. station, er niveauet nu 30- 
50 pr. station. 

Det kan overvejes, om de arealer, der på eta- 
perne 1 og 2 er anvendt til cykelkældre, på City- 
ringen kan anvendes til andre formål. Hvis der 
på en station skal etableres mekanisk røggasven- 
tilation, vil en del af cykelkælderarealet skulle 
inddrages til dette. 

Hvis cykelkælderfunktionen evt. bevares, skal 
funktionaliteten af adgangstrapperne inkl. slid- 
skeudformningen bearbejdes for at forbedre til- 
gængeligheden. 

Toiletter 
Stationerne på Cityringen er forudsat uden to- 

iletter. Automat-toiletter enten i gadeplan eller 
på concourseniveau kan medtages som option, 
jf. udredningens afsnit 10.3.3. Udnyttelse af op- 
tionen indebærer, at der er tale om tilvalg, hvor- 
ved udgiften skal betales af den, der ønsker at 
udnytte optionen. 

Trafikbelastninger 
På Metroens etaper 1 og 2A er der indført be- 

lastningsbegrænsninger på stationsforpladserne. 
På Cityringen projekteres stationerne efter ønske 
fra kommunerne, så de kan bære almindelig tra- 
fiklast. De specifikke krav til projekteringen i 
form af overfladelaster mv. koordineres og afta- 
les med Københavns og Frederiksberg Kommu- 
ner. 

Ledninger 
I de gennemførte forundersøgelser er der fo- 

kuseret på identifikation af hovedanlæg, som i 
større eller mindre grad kan forventes at blive 
berørt i forbindelse med etablering af Cityrin- 
gens stationer. Oplysninger om forsyningsled- 
ninger er baseret på materiale, modtaget fra de 
enkelte ledningsejere. 

Forsyningsanlæggene er opdelt i forsyningsar- 
ter som nævnt i det efterfølgende og i hovedan- 

læg og almindelige forsyningsanlæg. For de en- 
kelte forsyningsarter betragtes ledninger som 
hovedanlæg, når de er større end eller lig med 
følgende: 
-  el 10 kV 
-  fjernvarme ø 250 mm 
-  vand ø 300 mm 
-  gas ø 300 mm 
-  kloak ø 500 m 
-  teleanlæg indeholdende fiberkabler eller mere 

end 1.000 kobbertråde. 
På udredningens plantegninger over arbejds- 

pladser er det vist, hvor det er nødvendigt at 
etablere en ledningskorridor for at minimere ud- 
giften til ledningsomlægninger. Desuden er der 
på plantegningerne markeret de ejendomme, 
hvor det vurderes nødvendigt efterfølgende at fa 
belyst, hvordan forsyningen til de enkelte ejen- 
domme sikres opretholdt i anlægsfasen. 

Oversigt over stationerne 
I tabellerne nedenfor er vist en oversigt over 

de enkelte stationer og specielle forhold relateret 
til. disse. Der er i alt 17 stationer på Cityringen. 

Af de 17 stationer kan de 16 anlægges som ty- 
pestationer eller varianter heraf, baseret på det 
standardiserede stationskoncept fra Metroens 
etaper 1 og 2A. Én typestation (v/Christians- 
borg) er dykket 5 m, én typestation (Kongens 
Nytorv) er 11,5 m dybere end almindelige type- 
stationer, og én typestation (København H) er 
27,5 m længere. For én af stationerne, v/Frede- 
riks Kirke, er anvendt et helt nyt stationskoncept 
baseret på et underjordisk perronkammer med 
adgang via elevatorer. Der arbejdes, som på eta- 
perne 1 og 2A, med perronbredder, der afpasses 
passagerunderlaget, typisk med 7 m eller 9 m 
brede perroner. På Kongens Nytorv Station er 
perronbredden af hensyn til indpasning af om- 
stigningstunnel øget til 13,2 m, det vil sige med 
ca. 4 m i forhold til en bred typestation. 


