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Adgangstrapper

Der har veret ensker om, at hovedadgangs-
trapper pa Cityringens stationer anlegges min-
dre stejle end pé stationerne pd Metroens forste
etaper. Det er derfor hensigten péa Cityringen at
udfere adgangstrapper med en noget mindre
haldning. Dette bevirker, at trapperne bliver
lengere.

Nadtrapper, som ogsd kan fungere som ad-
gangstrapper, forudszttes ligeledes anlagt med
den mindre stejle haldning, ligesom trapper til
cykelkeldre vil blive mindre stejle.

Der er alene anvendt rulletrapper fra concour-
se-til forplads pd v/Christiansborg, fordi con-
coursen er anlagt ekstra dybt under kanalen og
ligeledes p& Nerrebro, fordi hovedtrappen ind-
gar i omstigningsvejen. De fulde omstigningsve-
je p& omstigningsstationerne til Metroens etaper
1-3, S-tog og Re-tog er forsynet med rulletrap-
per, dog undtaget Kebenhavn H fra omstig-
ningstunnel til eksisterende perroner, fordi
pladsforholdene pa den fredede banegérd ikke
tillader dette.

Under forundersegelsen er der beregnet opti-
onspriser pé:

— rulletrapper fra concourse til forplads pa evri-
ge stationer

— overdzkning af hovedtrapper og nedtrapper
pé forpladser.

Ovenlys

Udformning af ovenlys og dermed dagslys-
indfald pé stationerne kan ske pé forskellige mé-
der og udger et serligt designarbejde pa flere ni-
veauer, bade hvad teknik, @stetik og indpasning
i byrummene angér. Det er i udredningsarbejdet
forudsat, at stationer, hvor det teknisk kan lade
sig gore, etableres med ovenlys, som ogsd indgér
i stationens brandventilation som reggasventila-
tionsabninger. P4 visse stationer mé& ovenlys
udelades, da forholdene kan nedvendiggere det-
te. Her skal der etableres mekanisk reggasventi-
lation. Den preecise udformning pa de enkelte
stationer indebzrer skitsering og detailprojekte-
ring, som ikke er indgdet i udredningsarbejdet.
Det vil derfor blive undersegt og fastlagt i det vi-
dere forlab.

Elevatorer

P& baggrund af gnsker fra De samvirkende In-
valideorganisationer, og i henhold til geldende
normer forudsattes etableret elevatorer overalt,
hvor det er muligt, som gennemgangselevatorer

og i @vrigt med mindst den geldende min. bred-
de 1.400 mm pé elevatorstolen. Laengden af ele-
vatorstolen er som overalt pd den nuvarende
Metro fastsat svarende til en barelengde og
bredden af derdbningen er ligeledes som pé den
eksisterende Metro fastsat til 1.100 mm svaren-
de til de storste tvillingebarnevogne.

Der er observeret visse kapacitetsproblemer
med elevatorerne pa de sterste stationer pa eta-
perne 1-2. Derudover vil etableringen af kun én
elevator pr. station nedvendigvis medfere, at
passagerer med behov for elevator, i tilfeide af
at elevatoren er ude af drift, ma henvises til na-
bostationer, hvilket i dag mé anses for ude af trit
med det heje serviceniveau pd Metroen i ovrigt.
I konsekvens heraf er der i udredningsarbejdet
inkluderet en elevator nr, 2 pd alle Cityringens
stationer. Som en yderligere konsekvens heraf er
der tillige forudsat etableret en elevator nr. 2 til
de eksisterende perroner pd omstigningsstatio-
nerne, det vil sige Kebenhavn H, Kongens Ny-
torv, @sterport, Nerrebro og Frederiksberg, i det
omfang en sidan ikke allerede findes.

Forundersogelserne har ikke omfattet den ned-
vendige detaljerede bearbejdning af den eksiste-
rende typestations stationsboks for indpasning af
en ekstra elevator, og der vil derfor i en senere
projektfase vare behov for at indarbejde denne
ekstra elevator, som muligvis i enkelte tilfeelde
vil nedvendiggere en forlengelse af stationsbok-
sen. Losningen formodes at skulle skreeddersys
for de enkelte stationer, idet geometrien for hver
enkelt station er unik. Det er skennet muligt at
indpasse den ekstra elevator uden for perronen
pa Kebenhavn H, hvor stationsboksen er blevet
forleenget af andre érsager. P4 de ovrige typesta-
tioner er elevator nr. 2 vist placeret i enden af
perronen (pé selve perronen) i den ende, der er
modsat elevator nr. 1 og concourseniveau.

Placeringen af elevator nr. 2 pa perronen har
designmaessige konsekvenser for stationsrum-
met, da rulletrappernes repos pa grund af plads-
mangel ma udferes anderledes end ved etape 1.
Ligeledes vil stationsrummet fremstd arkitekto-
nisk mindre helstobt, bade ndr det opleves pa vej
til og fra perronen og pé selve perronen, hvor der
vil veere mindre plads, med et vist tab af over-
skuelighed for passagererne til folge. I en senere
fase skal det sdledes underspges, om det er mu-
ligt at udforme teknikmodulerne uden for perro-
nen, s en ekstra elevator kan integreres heri og
sdledes undgé en placering p& selve perronen.



