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Udformning af stationer, skakte m.m. — tilkeb, optioner og uforudsete udgifter

Stationer — grundleeggende forudssetninger i .

forhold til afgreensningen af tilkeb, optioner
og uforudsete udgifter

Cityringens udformning er grundleggende ba-
seret p& udformningen af den eksisterende metro
med forudsetningen, at. Cityringen anlagges
som »mere af samme slags«.

Nedenfor felger en beskrivelse af de forskelli-
ge forudsatninger knyttet til anlegget. For s&
vidt angar en nermere gennemgang af de enkel-
te stationer henvises i gvrigt til Udredningen om
Cityringen fra maj 2005, afsnit 7.2 — 7.15.6.

I det omfang det besluttes f.eks. i forbindelse
med projekteringen og VVM-proceduren at gen-
nemfore Cityringen p& en made, der afviger fra
de nedenfor navnte forudsatninger, vil en evt.
merudgift, herunder eventuelle uforudsete ud-
gifter, blive betragtet som tilkeb og dermed skul-
le betales af den eller de parter, der ensker fravi-
gelsen. Udnyttelse af optioner betragtes ligele-
des som tilkeb, og udgiften, herunder eventuelle
uforudsete udgifter, skal dermed betales af den

" part, der ensker at udnytte optionen.

Tilkeb afgrenses i forhold til uforudsete ud-
gifter pa den méde, at der ved tilkeb er tale om
et valg, hvorimod uforudsete udgifter er udgifter,
som ikke oprindeligt har vaeret forudset, og som
man er nedt til at afholde af hensyn til projektets
gennemfarelse. Udgiften til uforudsete udgifter
afholdes af Metroselskabet I/S. Den nedvendige
finansiering tilvejebringes i fellesskab af Ko-
benhavns Kommune med 50 %, af staten med
41,7 % og Frederiksberg Kommune med 8,3 %.

Nedenfor er angivet en oversigt over planlagte
stationer. Kommunerne kan planlegge stations-
indpasningerne i gaderummene. Stationsindpas-
ningerne i gaderum forudsattes i omfang at sva-
re til det nedenfor angivne. Hvis kommunen en-
sker noget herudover, betaler kommunen selv
meromkostningerne til anlaeg og drift.

Stationstype

I 1994 blev der undersogt to grupper af stati-
onskoncepter, og en rekke alternativer i hver af
disse grupper. Den ene gruppe af stationskon-
cepter omfattede de stationer, som kunne anleg-

ges som Cut&Cover direkte fra overfladen. Den

anden gruppe af stationskoncepter omfattede de

stationer, som skulle anlegges som »tunnelstati-

oner, det vil sige ved udbredt anvendelse af mi-

nemetoder som f.eks. NATM (New Austrian

Tunnelling Method).

Valget faldt, for Metroens etaper 1-3, af sdvel
pkonomiske som funktionelle og arkitektoniske
arsager, pd en Cut&Cover-station i form af den
sakaldte »typestation«.

Konceptet for typestationen indebaerer princi-
pielt, at hele stationen anlagges inden for en
rektanguleer udgravning, kaldet »stationsbok-
sen, afstivet af permanente sekant peele (borede
betonpele, som griber ind i hinanden), og hvor
stationens g-petron placeres i ca. 19 meters dyb-
de. '

Dette stationskoncept, hvis anlegsmetode be-
skrives nermere i udredningens afsnit 8.3, har
en reekke fordele i forhold til alternative stations-
koncepter. De vaesentligste fordele er beskrevet
nedenfor:

— Stationen kan anlegges direkte fra overfladen
som Cut&Cover, hvorved vanskelige og beko-
stelige underjordiske udgravninger undgas el-
ler minimeres. ,

— Anvendelsen af vandtette afstivende veegge
betyder, at de grundlaggende krav i forbindel-
se med udferelsen til »ingen sztninger« og
wingen grundvandssenkning« kan héndteres
ved hjelp af metoder, som er relativt simple,
velkendte og robuste.

- Stationens publikumsfunktioner (perron, ad-
gangsveje, flugtveje, evrige publikumsarealer,
billetautomater mm.) og de for systemet ned-
vendige teknikrum og ventilationskanaler mv.
kan placeres optimalt inden for selve »bok-
sen«. Dette betyder, at stationen ligeledes er
omkostningseffektiv, idet det samlede udgra-
vede volumen minimeres.

— Gangafstanden fra terren til perron, og derved
ogsa tidsforbruget til omstigning mellem Me-
tro og andre transportmidler, er minimeret, da
stationen, i modsetning til en station, hvor ud-
gravning sker under overfladen, kan anlegges
med perronniveau sa tet ved gadeplan, som



